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Н а просторах советской земли кипит яркий созидатель- 
ный труд. Миллионы строителей коммунизма не жале- 
ют своих сил для успешного выполнения планов третьего ре- 
шающего года девятой пятилетки, дальнейшего упрочения 
экономического и оборонного могущества социалистической 
Родины. С хорошим рабочим настроением, высокими произ- 
водственными показатепями трудящиеся нашей страны встре- 
чают всенародный праздник — День Воздушного Флота 
СССР. Ныме эта славная дата отмечается сороковой раз. 

Сколько незабываемых исторических событий произошло за 
эти четыре десятилетия! Твердый ленинский курс Коммуни- 
стичаской партми на переустройство экономики страны, все- 
мерное развитие науки и техники, передового промышленно- 
го производства и коллективного сельского хозяйства позво- 
лил успешно завершить первые пятилетки и превратить нашу 
страну в могучую социалистическую державу. 

Мобилизуя и вдохнозляя советский народ на невиданные 
трудовые подвиги, Коммунистическая партия всегда прояв- 
ляла неустанную заботу об укрепленим обороноспособности 
первого в мире ссоциалистического государства, развитии его 
армии; флота, в том числе и военной авиации, как мощного, 
дальнобойного и мобильного средства вооруженной борьбы с 
империапистическим агрессором, Строительство могучего 
Воздушного Флота стало в нашей стране поистине всенарод- 
ным делом. 

Сипа советской авиацим, высокие морально-боевые качест- 
ва летного и инженерно-технического состава были наглядно 
продемонстрированы уже во время конфликта на КВЖД, в бо- 
ях у озера Хасан. Крылатые посланцы советской страны храб- 
ро сражались за свободу китайского м испанского народов, 
громили японских захватчиков на реке Халхин-Гол, умело ис- 
пользуя отличные боевые качества и мощное вооружение 
отечественных самолетов. 

Суровой проверкой прочности Советского государства мего 
Вооруженных Сил стала Великая Отечественная война. С пер- 
вых же минут и часов версломного нападения: гитлеровской 
Германии на Советский Союз наши летчики смело вступили в 
бой с превосходящим по численности противником. Они 
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сражались отважно, умело, самоотверженно, а если кончались 
боеприпасы, шли на таран, лишь бы не пропустить врага. 
В первые же дни войны воздушные тараны совершили летчи- 
ки-истребители Д. Кокорев, И. Иванов, Л. Бутелин, К. Рябцев, 
Н. Игнатьев, А, Данилов и другие смелые м умелые воздуш- 





«Славные соноль Родины» — тан называют советсние люди на- 

ших доблестных летчинов. В этих словах звучит любовь на- 

рода к своим авиаторам, гордость народа их выдающимися 

достижениями. А советские летчини, Штурманы, авиационные 

специалисты отвечают на любовь и заботу родного народа без- 

упречным выполненнем своего долга, мастерским владением 
вверенной им первоклассной техниной. 

а снимках: вверху слева — передовые летчыни эснадрильн 
перехватчинов Забайкальсного военного онруга (слева напра- 
вс): лейтенант С. Савеннов, старший лейтенант С. Малый, лей- 
тенант В. Медведев; вверху справа — в полете над морем Ба- 
| = командир морабля майор В. Носнов {справа} и лейтенант 

. Рындич; внизу — они овладевают Мастерством пилотажа 
реантивных самолетов на клубном роароь ДОСААФ (слева 
направо}: Валернй Шаров, Апенсандр Крысин, инструктор — 
летчик коммунист, ударнин коммунистичесного труда Ален- 

сандр Беснков и Евгений Самарин, 
Фото Н, ржа, С. Майстермана (ТАСС} 
и В. Тимофезва 


ные бойцы. В годы минувшей войнь, наши летчики более двух- 
сот раз таранили самолеты врага. Семнадцать из них приме- 
нили таран дважды. Алексей Хлобыстов — трижды, а Борис 
Ковзан — четырежды, Всему миру известен и подвиг экипажа 
советского бомбардировщика под командованием Николая 
Гастелло. Так же самоотверженно поступили свыше 70-ти на- 
ших лотчихов, стремясь даже ценою собственной жизни на- 
нести максимальный урон врагу. 

Беспримерный героизм и боевое мастерство советских 
авиаторов, помноженные на энтузиазм тружеников тыла, дав- 
ших фронту за годы войны 137 тысяч самолетов, поз- 
волили нашим летчикам постоянно наращивать сипу ударов 
по противнику, заставляя его нести все более существенные 
потери. Уже летом 1943 года советская авиация окончатель- 
но завоевала стратегическое господство в зоздухе и проч- 
но удерживала его до окончательного разгрома гитлеровской 
Германми. Из 77 тысяч самолетов, потерянных фашистской 
авиацией ма советско-германском фронте, около 55 тысяч 
уничтожены нашими летчиками. 

Никогда не забуду своих однополчан, крылом к крылу с мо- 
торыми довелось сражаться против гитлеровских захватчиков. 
Сколько удивительных примеров мужества, высочайшего мла- 
стерства, взаимной выручки показали они в суровом небе 
войны. Это подлинные богатыри, чья жизнь и боевые подви- 
ги служат вдохновляющим примером для все новых поколе- 
ний советской молодежи. Недаром к концу войны знамя на- 
шей авиационной дивизии было увенчано четырьмя ордена- 
ми Родины. Хочется отметить, что многие герои-летчики, так 
же как и я сам, первые шаги в небо совершили в аэроклубах 
нашего патриотического Общества. Около тысячи Героев Со- 
ветского Союза — воспитанники аэроклубов, 

Победа Советского Союза в Великой Отечественной войне, 
вынесшего на себе всю основную тяжесть борьбы с фашист- 
ской агрессией, имепа всемирно-историческое значение. Со- 
крушив фашизм, наши Вооруженные Силы отстояли завоева- 
ния Великого Октября, самый передовой общественный и го- 
сударственный строй, свободу и независимость Родины. Вме- 
сте с тем, они с честью выполнили и свою интернациональную 

миссию — спасли мир от коричневой чумы, вызволили 
народы многих стран Европы из фашистского рабства, 
оказали помощь народам Азни в их 'борьбе против япон- 
ского империализма, 

В послевоенный период гигантских успехов достигли 
советская экономика, наука м техника, повысились ма- 
териальное благосостояние и культурный уровень тру- 
дящихся, еще ‘крепче стало морально-политическое 
единство и дружба народов СССР. Советский Союз 
твердо держит курс на укрепление жира и обеспечение 
международной безопасности, на предотвращение но- 

вой войны, Об этом еще раз ярко свидетельствуют историче- 
ские итоги визита товарища Леонида Ильича Брежнева в Ссе- 
диненные Штаты Америки, 

Апрельский Пленум ЦК КПСС отметил успешное осуществ- 
ление внешнеполитического курса, определенного ХХУ 
съездом партии, разработанной им Программы мира. Вместе с 
тем Пленум вновь обратит внимание на необходимость по- 
стоянной бдительности и готовности давать отпор любым про- 
искам агрессивных, реакционных кругов империализма. 

Верные ленинским заветём, Коммунистическая партия и Со- 
ветсное правительство проявляют неустанную заботу об ук- 
реплении обороны страны, совершенствовании армии, авив- 
ции и флота, их технического оснащения, организационной 
структуры, улучшении партийно-политической работы в вой- 
сках. 

Новый качественный скачок в своем развитии совершили 
и наши Военно-Воздушные Силы, без широкого применения 
которых сейчас не мыслится ни одна операция, Сегодня во- 
енная азмация стала реактивной, всепогодной, сверхзвуко- 
вой и ракетоносной. Экипажи дальней авиации способны 
практически достичь любой самой удаленной точки на земном 
шаре, нанести мощные удары по наземным и морским целям, 
не входя в зону противовоздушной обороны противника. В 
своем боевом составе фронтовая авиация имеет сверхзвуко- 
вые всепогодные истрабители, истребители-бомбардировщики, 
бомбардировщики и другие виды самолетов и вертолатов, 
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предназначенных для решения разнообразных боевых задач. 
Значительными боевыми возможностями располагает и воен- 
но-транспортная авиация. 

В Отчетном докладе ЦК КПСС ХХ!У съезду партии Гене- 
ральный секретарь ЦК КПСС товарниц Л. И. Брежнев говорил: 
«Все, что создано народом, должно быть надежно защищено, 
Укреплять Советское государство — это значит укреплять и 
его Вооруженные Силы, всемерно повышать обороноспособ- 
ность нашей Родины»: 


Как боевой наказ партии воспринял эти слова личный состав 
Военно-Воздушных Сил. В авиационных частях и подразделе- 
ниях в этом году широко был подхвачен почин моряков-под- 
водников с атомохода “50 лет СССР», предпоживших развер- 
нуть социалистическое соревнование за безупречное содер- 
жание и знание оружия и боевой техники, отличное владение 
мми. Ныне в авиационных частях каждый второй воин — от- 
личник учебы, Неустанно растут ряды классных специалистов. 
В авангарде борьбы за дальнейшее повышение боевой готов- 
ности идут коммунисты нм комсомольцьр, 

В современной авиации даже само время как бы ускорило 
свой бег, Кажется еще совсем недавно в отличную  эскад- 
рилью военного летчика 1-го класса коммуниста Ивана Гра- 
чева пришли молодые летчики-инженеры лейтенанты П. Куд- 
ряшов, Л. Бочаров, Т. Салимов, П. Билибин. Вчерашние вы- 
пускники авиационно-спортивных клубов ДОСААФ  добро- 
вольцами пришли в военную авиацию, в авиационных учили- 
щах получили звания петчиков-инженеров. Глубокие теорети- 
ческие знания и прочные навыки пилотирования боевых ма- 
шин позволяют планировать молодым летчикам не тольно по- 
петы за «звуковым барьером», НО и «хождения за два звука», 
на скоростях примерно равных трем тысячам километров в 
час, 

В настоящее время, чтобы стать подлинным воздушным 
бойцом, нужно не только уверенно пилотировать самолет на 
предельных режимах днем и ночью, в простых и сложных ме- 
теоусповиях, на любых высотах, надо еще четко понимать фи- 
зицеский смысл явлений, происходящих в полете, грамотно и 
безошибочно эксппуатировать радио, электронные м автомати- 
зированные системы навигации, поиска целей, без промаха по- 
ражать цели с первой атаки, используя для решения этих зо- 
дач весь арсенал эффективных тактических приемов и спосо- 
бов ведения боевых действий, Важно также обладать при этом 
высокой психологической подготовкой, уметь дерзно вести 
воздушный бой, стойко обороняться, не теряться, если вдруг 
воздушная обстановка неожиданно усложнится, 


С такими весьма сложными задачами уверенно справляет- 
ся современное поколение крылатых защитников Родины, 
пришедших на смену ветеранам воздушных сражений, твор- 
чески осмыслмвших м впитавших в себя фронтовой опыт. Об- 
ладая высокими морельно-боевыми качествами, они успешно 
осваивают лилотирование и боевое применение современ- 
ных самолетов и вертолетов, двигают дальше научно-техниче- 
ский прогресс, 

Логичесним продолжением авиации стала космонавтика, 
Минупо двенадцать лет с тех пор, как советский гражданин 
коммунист Юрий Алексеевич Гагарин совершип первый полет 
в космос. Нам, работникам и всем членам патриотического 
Общества, радостно сознавать, что звездную мечту человече- 
ства осуществил летчик, начавший свой путь в небо в аэро- 
хлубе ДОСААФ, С аэродромов авиационных клубов оборон- 
ного Общества начинали свои маршруты в неизведанные про- 
сторы Вселенной и другие советскне летчики-космонавты: 
Павел Попович, Валерий Быковский, Валентина Николаева-Те- 
решкова, Георгий Береговой, Владислав Волков, Георгий Доб- 
ровольския... 

Важно отметить то взаимопроникновение и взаимовлияние, 
которые связывают авмацию м космонавтику. Космонавтика 
выросла из авиации, первыми космонавтами стали летчики. 
Вместе с тем развитие космонавтики оказывает активное воз- 
действие на совершенствование авмационной науки м техники. 
Космонавтика вызвала к жизни материалы, приборь, методы, 
применяемые ныне в авиации. 

В грандиозной созидательной программе разентия народно- 
го хозяйства страны ХХ!У съезд партми указал на необходн- 
мость быстрого развития гражданской авиации. Непрерывно 
расширяется в стране количество аэропортов. На воздушных 
линиях внедряются новые комфортабельные самолеты, а чис- 
ло пассажиров Аэрофлота в нынешнем году достигнет 87 мил- 
лнонов человен. 
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Самолеть! м. вертолеты гражданской авиации широко ис- 
пользуются в интересах сельского хозяйства, на разведке кс- 
сяков рыбы, при проводке судов сквозь льды в северных мо- 
рях, как воздушные патрули для охраны песов от пожаров, 
при перевозке срочных грузов, укладке трубопроводов в 
труднодоступных районах, для обеспечения всем необходи- 
мым геологических партий, Фронт применения авиёции в на- 
роднсм хозяйстве расширяется с каждым годом. 


И в гражданской авиации, так же, как в военной, как в 
экипажах космических кораблей мы видим воспитанников 
оборонного Общества, для которых первой ступенькой в не- 
бо стали аэроклубы. Они пришли в большую авиацию через 
авиационный спорт, сыгравший заметную роль в истории на- 
шего Воздушного Флота. Во всех традиционных праздничных 
воздушных парадах, начиная с первого в 1933 году и кончая 
двадцать первым в 1967-м, принимали ‘участие авиационные 
спортсмены. Они установили множество мировых рекордов, 
добились выдающихся побед на небесных стадионах всего ми- 
ра, умножив славу нашей Родины как великой авиационной 
державы. 

Наше патриотическое Общество принимает все меры для 
дапьнейшего развития авиационных видов спорта. Новый при- 
лив энергии и инициативы в народе вызвали решения декабрь- 
ского {1972 г.) и апрельского (1973 г.) Пленумов ЦК КПСС, по- 
ложения доклада Генерального секретаря ЦК КПСС товарищё 
Брежнева «О пятидесятилетии Союза Советских Социаписти- 
ческих Республикв. Эти программные документы воодушев- 
ляют чпенов Всесоюзного добровольного общества содейст- 
вия армии, авиации и флоту, как и всех советских людей, на 
еще более активное участме в укреплении экономического и 
оборонного могущества нашей социалистической Родины. 


Организации ДОСААФ горячо откликнулись на призыв 
Коммунистической партии и Советского правительства — не- 
устанно бороться за выполнение планов третьего, решающего 
года девятой пятилетки. Включившись во всесоюзное социа- 
листическое соревнование, они активно добиваются дальней- 
шего повышения уровня военно-патриотической, учебной и 
<портивной работы, улучшения качества подготовки молоде- 
жи к службе в Вооруженных Силах. 


Семь лет прошло со времени принятия Постановления 
ЦК КПСС и Совета Министров СССР «О состоянии и ‘мерах 
по улучшению работы Добровольного общества содействия 
армии, авиации и флоту», в котором были определены задз- 
чи ДОСААФ, в частности, по развитию военно-технических ви- 
дов спорта. Состоявшийся в мае Пленум ЦК ДОСААФ отме- 
тил, что за эти годы у нас в стране число занимающихся во- 
енно-техническими видами спорта возросло с 11 миллионов до 
15,5 миллиона человек. Пятнадцатимиллионная армия спорт- 
сменов, владеющих самолетом, вертолетом, автомобилем, мо- 
тоциклом, скутером, радиостанцией, умеющих прыгать с па- 
рашютом, метко стрелять, пользоваться снаряжением дпя под- 
водного плавания, — это большая сила, имеющая важное зна- 
чение как для народного хозяйства, так и для обороны страны. 

Но нельзя обольщаться достигнутым. Уровень развития в 
стране некоторых военно-технических, в там числе и авиаци- 
онных видов спорта еще не отвечает требованиям сегодняш- 
него дня. Пленум потребовал развернуть настойчивую борь- 
бу за дальнейшее развитие массовости и повышение мастер- 
ства крылатых спортсменов. =. 

Развитие авиационных видов спорта должно сопровождать- 
ся повышением их прикладного характера, бопее широким 
внедрением в учебно-тренировочную работу и в соревнова- 
ния Таких элементов, которые развивают и закрепляют знания 
и навыки, необходимые в военном деле, Задача состомт в 
том, чтобы авиационные, как и другие военнс-технические 
виды спорта, еще в большей степеня способствовали подго- 
товке молодежи к защите Родины. 

Нужнс так воспитывать авиационных спортсменов, особен- 
но членов сборных команд, представляющих за рубежом на- 
шу страну, чтобы оки, не жалея смл, с достоинством и че- 
стью отстаивали спортивную славу Советского Союза. 


В сороковой раз наша страна отмечает День Воздушного 
Флота СССР. Светлые образы героев-летчиков, славные бое- 
вые традиции защитников советского неба живут м будут 
жить в сердцах и делах новых поколений наших авиаторов. 
Доблестные воины Военно-Воздушных Сил, пилоть, штурма- 
ны, специалисты гражданской авизцим, авмационные спорт- 
смены ДОСААФ исполнены стремления внести свой достой- 
ный вклад в укрепление могущества нашей любимой Отчизны, 


изя 


Н 70-летию ИП съезда РСДРП 








ПСС-ОРГАНИЗАТОР И РУКОВОДИТЕЛЬ 
ТЕХНИЧЕСКОГО ПРОГРЕССА 


Более полвека тому назад Владимир 
Ильич Ленин, вынося на широкое о6- 
суждение первый в истории нашей стра- 
ны государственный план экономиче- 
ского развития — алан ГОЭЛРО, наз- 
вал самой счастливой элохой» время, 
когда зв центре внимания Коммунисти- 
ческой партии и Советской власти бу- 
дут накодиться вопросы экочомическо- 
по развития страны. Отбив яростные 
атаки российской м ‘международной 
нонтрреволюцим в годы гражданской 
войны, разгромив германский фашизм 
в годы Великой Отечественной войны, 
наш народ во главе < партией Ленина 
вступил в эту счастливую эпоху. Он 
вдохновенно, творчески решает боль- 
шие и малые задачи экономического 
развития первого в мире социалисти- 
ческого государства. 

«Для партыи м Советского государ- 
ства, — говорил в Отчетном докладе 
ЦК КПСС ХХ!У къезду лартии поварищ 
Л. И. Брежнев, — как и предсказывал 
Ленин, экономика — это главная поли- 
Тина, политика, от ‘успехов которой в 
решающей степени зависит поступа- 
тельное ‘движение советского общест- 
ва и коммунизму и упрочение между- 
народных позиций ‘нашей социалисти- 
ческой державы», В соответствии с 
марксистеко-пекмнским учением партия 
вырабатывает экономичеккую политику 
с учетом своеобразия и илавных осо- 
бенностей каждого этапа развития оатра- 
ны, борьбы за осуществление главной 
своей цели — достижение благосостоя- 
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ния и всестороннего 
членов общества, 
низма, 

Решение основных зопросов разви- 
тия страны на любом из его этапов во 
многом зависит от прогресса науки и 
технини и использования их достиже- 
ний для блага народа. И, естественно, 
что Коммунистическая партия, револю- 
Ционная по своему духу, руководству- 
ющаяся в сзоей практической работе 
марксистско-ленинским ‘учением, всегда 
уделяла м уделяет раззитию всех отра- 
слей наухи и Техники самое присталь- 
ное внимание, так как при подлинном 
народовластии наука является мощным 
средством ‹онращения юкроков дости- 
жения главной цели — «частья дляесех 
трудящихся, 

Эта благорюдная цель и первые на- 
метки путей ее достижения были сфор- 
мупирозаны ‘м научно обоснованы уже 
в программе, принятой в 1903 году ис- 
торическим П съездом РСДРП, семиде- 
сятилетие которого отмечается как зна- 
менательная дата в истории нешей 
страны, в ‘истории всего международ- 
ного коммунистичаского м рабочего 
движения, Именно в 1903 году возвии- 
ла пролетарская партия нового типа, 
партия большезикоа, ‘великая ленин- 
ская партия, действительно революци- 
онная, призванная и способияя быть 
ведущей силой революционного пере- 
хода от капитализма к социализму и 
коммунизму. 


'раззития вхех 
построение комму- 


Отмечая, что в условиях господства. 


капитализма %..темнический прогресс... 
увеличивает зависимость наемного тру- 
да от капитала и повьццает уровень его 
эксплуатации», программа партии перво- 
очередной политической задачей поста- 
вила борьбу за свержение власти поме- 
щиков и капиталистов и установление 
диктатуры пролетариата как орудия со- 
циалистического преобразования обще- 
ства. Формулируя задачу социалистиче- 
ской революции, программа говорит о 
зироних возможностях использования 
науки в новом обществе, которое, «за- 
менив частную собственность на средст- 
ва производства и обращения общест- 
венною и введя планомерную организа- 
цию общественно-производительного 
процесса...», сможет добиться «обесае- 
чения благосостояния и всестороннего 
развития всех членов общества... 

Выполняя свою первую программу, 
партия большезиков подготовипа м по- 
вела массы трудящихся на штурм капи- 
тализма. Под ее руководством в октяб- 
ре 1917 года была одержана великая 
победа, которая положила начало но- 
вой эпохе в истории человечества — 
эпохе революционного перехода от ка- 
питализма к социализму и коммуниз- 
му во всемирном масизтабе. 

Став правящей, партия большевиков 
сделала все, чтобы поставить достиже- 
ния ‘науки на службу трудящимся. В 
прендиозном по масштабам ‘и имстори- 
ческому значению плане строительства 
нового юоциалистического общества во- 
просы развития в стране асех отраслей 
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науки и техники и подготовки но- 
вых научных кадров заняли важное ме- 
хто, В «Наброске ппана научно-техниче- 
ских работ», сделанном в апреле 1918 
года, м а работа «Очередные задачи 
Советской властия вождь партим, оргз- 
низатор Сютетского государства Влади- 
мир Ильич Ленин дал широкую прог- 
рамму деятельности для Академии Нёа- 
ук, для всех научно-темнических сил 
строны. В течение 1918 года были прк- 
няты меры по ‘улучшению ‚деятельности 
существующих н организации ряда но- 
вых Ннаучно-технических учреждений, в 
том числе авиационных: «летучей лабо- 
ратории», которая зела исследования, 
направленные нз улучшение качеств са- 
жолетов ы двигателей, Центрального 
вэрогидродинамического института — 
ЦАГИ, ставшего впоследствии одним из 
крупнейших в мире научных авиацион- 
ных центров, и других. 

Партия, Владимир Ипьич Ленмн, отно- 
симиий авиэщию к зеличайшим завое- 
званиям культуры нашего века, делали 
чсе возможное, чтобы Советская Рос- 
<мя имела отвечающий ее настоящим и 
будущим нуждам воздушный флот. 

Иден В, И, на о необходимости 
всячески развивать науку, направлять 
цеятельность научных учреждений, рас- 
ширять их сеть нашли отражение во 
аторой программе партии, утвержден- 
ной У! съездом РКП(б), работавшим в 
марте 1919 года. В ве разделе о зада- 
чах партии в экономической области 
говорилось: Советская власть уже при- 
няла целый ряд мер, направленных к 
развитию наукиси ее «ближению с про- 
изводством: создание целой сетя новых 
научно-прикладных институтов, лабора- 
торий, испытательных станций, опытных 
производста по проверке новых техни- 
ческих методов, усовершенствозаний и 
изобретений, ‘учет и организация всех 
научных сил м средств и т, д. РКП, под- 
держивая асе эти меры, ‘стремится к 
дальнейшему ‘их развитию м созданию 
маиболее благоприятных условий науч- 
ной работы’ в ее связи с поднятием 
мронэводительных сил страны». 

Это положение квоей программы 
Коммунистическая партия неуклонно 
претзоряла в жизнь. В решениях Пле- 
нумов Центрального Комитета, посвя- 
щенных народно-хозяйственным  проб- 
ламам, на большинстве конференций и 
на всех съездах партии $ той или иной 
форме подводились ‘итоги сделанному, 
ставились очередные задзчи развития 
науки и техники. К примеру, в резолю- 
цин «Об очередных эздачах хозяйствен- 
ного строительства», принятой 1Х съез- 
дом партии, говорилось, что в стране 
«,..должна быть широко поставлена по- 
пуляризация ектектвенно-<научных м тех- 
ничаских энаный...; должны быть приз» 
заны зсе научные силь! для разработки 
вопросов техники м научной ‘арганиза- 
ции промышлемности и должны быть 
соэдань! м всемерно поддержаны мн- 
ституты ‘для научных мзысканий м мзоб- 
ретений». 

Благотворные результаты  вытолне- 
ния этого и ряда последующих реше- 
ний партии сказались ьно во зоех 
областях науки ‘и техники. Ученые, ин- 
женеры, нзобретатапи активизировали 
<вою фаботу, смело приступили и ре- 
шению новьх задач. С каждым годом 
расширялась сеть  ннучно-моследова- 


тельских н рских организа- 
ций, в рас тн гото- 
аящих инженерные н научные кадры. В 
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частности, ® 1920 году был создан Ин- 
ститут инженеров Красного Воздушного 
Флота, реорганизожанный в 1922 годув 
Военно-Воздушную Академию, в кото- 
рой зыросли многие выдающиеся кон- 
структоры камолотов и эвиадвигателай. 
Начат стою деятельность научно-опыт- 
ный аэродром, на базе которого затем 
образован  Ниучно-испытатепьный  ин- 
ститут ВВС, х 

Конструкторские коплентивы, возплаа- 
пяемые А, Н. Туполевым, Н, Н. Поли- 
харповым, К, А. Капининым и другими, 
успешно разрабатывали свои перзыз 
оригинальные самолеты, В 1922 году 
впервые в мире были проведены опы- 
ты применения ‘авиащин для борьбы с 
вредителями кельскохозяйственных ра- 
стений, В эми годы были начаты работы 
по созданию отечественного «крылато- 
го метапла» — кольчугалюминия и на- 
ша страна стала пионером  цельноме- 
таллическопо  камолетостроения, что 
сыграло впоследствии огромную роль в 
становлении и ‘развитии воздушного 
фипота страны, 

После 'успешного завершения восста- 
новления народного хозяйства партия 
повела созетсокий ‘народ на штурм чо- 
вых высот. ХГУ съезд партии, исходя из 
затотов Леннна, в своей резолюции по 
отчетному докладу поручил Централь- 
ному Комитету «развертывать нашу 
социалистическую промьшленность ча 
основе позьицеанного технического ‘уров- 
Ня», И вее планы первью пятнлеток бы- 
ли насыщены конкретными мерами, на- 
превленньнми на выполнение этой ди- 
ректизь: суезда, 

Благодаря целеустремленной органи- 
заторской деятельности партии и всена- 
родной поддержке ее генеральной ли- 
нии на индустризпизацию, быстро ме- 
нялся облих нашей отраны. С каждым 
годом роспо экономическое и оборон- 
ное могущество, развивались наука и 
техника. В тоды пятилеток был органн- 
эотан ряд новых научных учреждений 
и учебных заведений, в том чмопе такие 
как Центральный институт авиационного 
моторостроения, Московский . авиацион- 
ный институт, реконструированы на по- 
зышенном техническом уровне старые 
ч созданы новь ютрасми промьцилен- 
ности — авиационная, эвтомобильная и 
многие другие, 

Одним из ярких свмдетельств рас- 
цвета науки и техники, общего тахниче- 
ского прогресса страны стапа советская 
авмация. Самолет всегда был и остает- 
<я «представителем» и спустком совре- 
менной ему науюи и техники, ибо все 
новое, что достигнуто не только з ави- 
эционной, но и в смежных м даже не- 
которых, казалось бы далеких от нее, 
областях науки, техники, технологии, на- 
ходит отражение в конструкции маши- 
ны, ее двигателе, бортовом  оборудо- 
вании и вооружении, 

8 предвоенное десятилетие в стра- 
не активно ‘действовало болев 20 опыт- 
но-конотрукторских бюро по самюлето- 
строению. Они коздалм немало отлич- 
ных самолетов. Мировое признание по- 
пучили, в частности, истребители И-5, 
И-15, И-16, цельнометаллические бом- 
бардмровщики ТБ-!, ТБ-3, СБ, не имюа- 
шие в Евроме равных по скорости поч- 
тово-пассанирские ХАИ-!. На машинах 
конструкции А, Н. Туполева, Н. Н. По- 


пикартота, С, В. Ильюшина советские . 


петчики ‹созершили ряд выдающихся 
дальних перелетов установили десятки 


рекордов скорости и подъема 
соту < ‘грузом и без груза. 

В конце тридцатых годов Номмуни- 
<тичеюкая партия принимает ряд новых 
мер, направленных на дальнейшее раз- 
витие советской науки и техники, кж 
зажного рычага повышения темпов со- 
циалистического строительства и укреп- 
ления обороны страны, на быстрейшее 
внедрение достижений науки в про- 
изводство, в том числе в самолето- 
строение. Дело в том, что ряд сконст- 
руираванных в начале ив <ередине 
тридцатых годов и выпускавшихся се- 
фийно самолетов, находившихся в снов 
жремя в числе лучших в мире, к 1939 
году не отвачали новым требованиям, 
Центральный Комитет лартин провел в 
первой половине 1939 года два совеща- 
ния авмационных работников, Перед ня- 
ми быпа поставлена задача: в кратчай- 
ший срок дать стране новые самолеты, 
в конструнции которых были бы вопло- 
щены последние достижения советской 
наукм. Для быстрейшей реализации этой 
задачи было создано несколько новых 
спьтно-нонструктореких бюро. 

Конструкторские коллективы, ‘полу- 
чившие конкретные задания, в корот- 
кий сорок ‘разработали, постронли н 
предъявили на испытания ряд образцов 
новых боевых самолетов. Лучшие из 
них — шту вик Ил-2, истребители 
МигГ-1, ЛаГГ-1, Як-1, Як-7, бомбардиров- 
щики Ар-2, Ер-2, Пе-2, а также новые 
типы двигателей и вооружения после до- 
водки были переданы заводам для ос- 
воения в серийном производстве. 

Вероломное нападение гитлеровской 
Германии на Советский Союз сильно ос- 
ложнило организацию массового про- 
изводства новой техники, Однако, вре- 
зультате энергичных мер, проведенных 
партией, уже в ноябре 1941 года фронт 
начал получать сзмолеты зо весе воз- 
растающем количестве. Советские уче- 
ные и конструкторы в это же время ис- 
кали пути дальнейшего повышения боё- 
вых качеств машин с учетом быстрей- 
цмго их освоения в массовом  произ- 
водстве, М они успешно справились с 
этой труднейшей задачей. Бопьшинство 
типов советских самолетов выпуска во- 
энных лет превосходили по патно-тех- 
ническим данным пучшие боевые ма- 
шины! врага, 

Так же успешно решались сложные 
научно-технические и промзводеотвенные 
задачи в других отраслях промышлен- 
ности, работавших ‘на нужды обороны. 
Но уже в годы войны партмя ориенти- 
ровала ученых, колцективы нзучно-ме- 
спедовательских институтов и конструк- 
тореких бюро различных направлений 
на „разработку новых перспективных 
проблем науки и техники, В феврале 
1944 года, например, Государственный 
Комитет Обороны принял рашюние о 
создании специального научна-исследо- 
вательского института, основной задв- 
чей которого было развертьванме и ко- 
ординеция научно-конструкторекай ра- 
боты в области реактивной авмации. На- 
которые конструкторские коппективы 
получили задания начать практическую 
разработку проектов реактивных само- 
летов. М в чначительной мере блегода- 
ря этому наша страна в чмсле первых в 
мире, уже в начале 1946 года, имела 
несколько типов реактивньк самолетов. 
Энергично велись научные  исследовз- 
ния в области ядерной физинм, химми, 
редмотехниюи, хлентроними. За зыдаю- 
щыеся достижения многие ученые, кон- 


структоры и инженеры & годы войны 
были удостоены высоких правительст- 
ренных наград, а н ве стличившим- 
ся, в пом числе ряду авиаконктрунто- 
ров, присвоено звание Герой Социати- 
стического Труда. + 

Зэаботой о дальнейшем развитии нэу- 
ки и техники, о быстрейшем использо- 
вания их достижения был пронизан 
песвый послевоенный ‘пятилетний план 

я народного хозяйства на 1946— 
1950 годы. 8 нем, как одна из главных 
зедач, подчеркивалась необходимость 
«обеспечить дальнейший технический 
прогрессе во всех отраслях мародного 
хозяйства СССР, как условие мощного 
подъема производства..»ю. Претворение 
этого указания в значительной степени 
помопло нашей стране в исключительно 

й крок восстановить п ш- 
пленность. Уже в 1948 году объем ве 
производства превзошел довоенный 
уровень. 

Вдохновенно и ‘плодотворно, так же 
как труженнки заводов, шахт, колхо- 
зов и совхозов, пранспорта н связи, ра- 
ботали коллективы ‘научно-нсследова- 
тельских учреждений, „Исследования в 
области зтомной энергии возглавил вы- 
рающийся ученый коммунист И, В. Кур- 
чатоз, в области ракетной техники уче- 
Ный коммунист С, П, Королев. Коллек- 
тизы  опытно-конотрукторсних бюро 
А.Н. Туполева, С. В. Ильюшина, А, И. 
Микояна, А. С. Яковлева, С. А. Лавоч- 
кина совместно с ЦАГИ и другими азна- 
цмочными институтами создали в зти го- 
ды РЯД новых типов реактивных само- 
летов! МиГ-15, МиГ-17, Ла-15, бомбарди- 
розщики Ту-14, Ил-28, а коллективы, 
зозглавляюмью В. Я. Климовым, А, М. 
Люлька, А. А. Микулиным, и другие 
разработали для новых машин мощные 
газотурбинные дингатели. _ 

Настойчивой, целвустремленной рабо- 
той прртия добивалась непрерывного 
повышения ‘уровня ‘отечественной нау- 
ки м техники, чтобы используя их дос- 
тижения, быстрее развивать все отрас- 
лм народного хозяйства С середины 
50-х годов партия взяла курс ‘на ускоре- 
ние  научно-технического прогресса. 
Этот курс целиком отвечал развернув- 
шейся в этот период научно-техниче- 
юной революции, Директивы очередных 
съездов партми по посповоенным пла“ 
нам разамтия народного хозяйства, ре- 
шения Пленумов Центрального Комите- 
та, постанокления об образованиям Госу- 
ударственного комитета по новой тех- 
нике, о дальнейшем улучшении рука- 
зодства развитием нвукн и техники в 
стране, © создании Академий Наук в 
коюзных республиках, С го ©от- 
деления Академия Наук СССР м ряда 
других научных центров в Российской 
Федерации способатвовали дапьнейше- 
му расцвету советской нмуки и техникм. 
Партия сосредоточивала внимание уче- 
ных на решении наиболее важных науч- 
о ерите ррк 

Постоянная партии м всего на- 
рода © 'разаитии науки принесла бога- 
тые плоды, Советские ученые сделали 
№ эти годы фяд крупных открытий в об- 
ласти математики и физики, электрони- 
ки, тепомеханики и во многих других 
отраслях знаний. Ими были разрабата- 
ны, а золотыми руками наших рабочих, 
техников, инженеров построены пержая 
в мнре атомная электростанция, сверх- 


звуковьш самолеты и скоростные газо-` 


турбннные пассажирские лайнеры, меж- 
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континентальные ракеты. Вершиной на- 
учно-технического програсса жонца 
пятидесятых годов стал запуск 4 октяб- 
ря 1957 года первого в мире исиусст- 
венного ‘спутника Земли, а в апреле 
1961 — выполнение первого полета че- 
ловека на пипотируемом космическом 


- корабле. Страна социализма положила 


начал нзучению м освоению космоса. 
Г 


Огромный рост народно-козяйствен- 
ного могущьства страны в годы после- 
военных пягилеток позволил партим по- 
ставить новую грандиозную задачу —в 
возможно короткий исторический срок 
создать матермально-техническую базу 
коммунизма. «Построение коммунисти- 
ческого общества, — говорится в треть- 
ей программе партии, принятой ХХН 
съездом КПСС, — стало непосредствен- 
ной практической задачей советского 
народа. Постепенное перерастание со- 
Цивпизма в коммунизм — объективная 
закономерность; оно подготовлено 
всем предшествующим развитием ©о- 
ветского сощизтистического общества». 

Учитьтая, что в решении этой гранди- 
озной задачи роль науню будет посто- 
янно возрастать, партия приняла ряд 
новых мер, напразленных на расшире- 
ние сегн научных учреждений, повыше- 
ние результативности и? работы, быст- 
рейшее внедрение нозых открытий в 
производство. Этому быпо посвящено, 
з частности, специальное постановление 
ЦК КПСС и Совета Министров СССР 
«О мероприятиях по повышению эф- 
фектизвности работы научных юорганиза- 
ЦИЙ и ускорению использования в на- 
родном хозяйстве достижений науки и 
техники», принятое в сентябре 1968 го- 
да, в котором дана конкретная прог- 
рамма работ по ускорению научно-тек- 
'нического прогресса. 

3 Советском Союзе сейчас работает 
более 5 тысяч  научно-исследователь- 
ских учреждений, более трех тысяч 
проектных оргэнизаций и сорок тысяч 
конструкторских бюро различного наз- 
чачения. Свыше 930 тысяч научных ра- 
ботников, в том числе 240 тысяч име- 
ющих звание докторов и кандидатов на- 
ук, анесли огромный вклад а научно-тсх- 
Нический прогресс нашей страны. Бла- 
подаря ‘тосударстванной организации 
науки, направляющей смле партми, в на- 
шей стране в короткий срок быги реше- 
Ны многие сложные научно-технические 
проблемы, имеющие огромное народ- 
но-хозяйственное ин оборонное значение. 

Научно-техническая революция много- 
гранна. Она захватила уже практически 
все сферы деятельности человека, несет 
с собой качественные перемены в ору- 
днях и предметах труда, в технологин 
производства, в организации управле- 
ния. Для современного этапа развития 
науки характерно сближение процессов 
теоретических исследований с техниче- 
ским воплощением открытий в производ- 
стве. Атомная энергия, элантроника, ав- 
томатические устройства, синтетическая 
химия, лазерный луч м т. д. родившиеся 
в научных лабораториях все быстрев 
входят в сферу ‘матернального произ- 
водства, 

Техническая революция захзатила им 
Вооруженные Силы. Созданме ядерного 
оружия, ракет различного класса и ти- 
па, реактивной и радноэлектронной тех- 
нЫки стало главной матернально-техниче- 
ской основой революции в воанном де- 
пе. Коммунистическая партия, выполняя 
заветы Ленына с том, что в войне ч...бе- 


рет верх тот, у кого величайшая техни- 
ка, организованность, дисциплина и луч- 
шие мымимны...», постоянно заботится сб 
оснащении Советских Вооруженных Сил 
самыми современнььии средствами аё- 
дения зойны, В нашей стране были соз- 
дань качественно новые мощные сред- 
ства борьбы, организовано их массовое 
производство, 

С ростом значения науки как нетос- 
редственной производительной силы 
растут и бюджетные ‘асонгнования на 
зеденме мсследований. За поспедние 
двадцать лет они увеличились в десять 
с лишним раз, а в 9-Й пятилетке увелн- 
чатся по сравнению < предыдущим пя- 
тилетием более чем на 60 проц, Только 
в 1972 году ‘на развитие чауки страна 
выделила 14,4 млрд. рублей или около 
5 проц. национального дохода, Эти циф- 
ры — еще одно ярчайшее свидетельст- 
зо огромной ‘заботы партии о разви- 
тии и процветании науки, ю техническом 
прогрессе нашей Родины, 

Коммунистическая партия ‹ уделяет 
развитию науки, техническому прогрес- 
су такое большюе внимание потому, что 
спольэовамие возможностей соьремен- 
ной науки, помноженной на ооцизли- 
<тичеккие производственные отношения, 
облегчает м ‘ускоряет создание зконо- 
мических основ коммунизма, является 
зожньм фактором победы а экономн- 
ческом соревнованим джух обществен- 
ных систем. 

Прогресс ‘науки и техники — главный 
рычаг создания материально-техниче- 
ской базы коммунизма. Под зоздейст- 
вивм наухм и ее открьпий переворот в 
фазвитми производнтельньх сил будет 
зсе более значительным и глубоким. И 
этим объясняется, что зопросы развин- 
тия науки, ускорения научно-техниче- 
ского пропресса так жсесторонне и глу- 
боко обсуждапись историческим ХХ!У 
съездом КПСС и широко отражены в 
директивах по 9-му пятилетнему плану, 
в резолюции по Отчетному докладу 
Центрального Комитета и в друтих до- 
нументах, Съезд подчеркнул, что ус- 
корение технического прогресса — ре- 
шающее ‘условие позышения эффак- 
тивности общественного производства, в 
поэтому «.вопросы ускорения научно- 
текнического прогресса должнь: посто- 
янно находитыся в центре энимания ЦК 
кожпартий союзных крайко- 
мов, обкомов горкомов и фрайкомов 
партим, партийных, советских, хозяйст- 
зенных, профсоюзных н комсомольских 
организаций, коллективов предприятий, 
копхозов м совхозов», 

Советские люди адинодушно одобря- 
ют кур партии на дальнейшее разви- 
тие отечественной науки, на ускорение 
техничекното прогресса м повышение 
эффективности пронзводства. Решения 
ХХИ! съезда КПСС ‹ предельной поп- 
нотой отразили ик думы и чаяния. В 
разработанных партией планах эконо- 
мМического развития народы зидят ев 
нензменное стремление к достижению 
главной целя партии — сделать жизнь 
советских людей еще лучше, еще кра- 
ше, еще счастливее. 

*® * * 

Путь, пройденный партмей со време- 
ни Й съезда РСДРП, не имеет себе раз- 
ных в истории, Из небольшой подполь- 
ной организации она превратилась в 
могучую армию коммунистов, стала бое- 
вым авангардом всего советского наро- 
да, строящего коммунизм. 

Й. СТАРОСТИН 


Решения Ш пленума ЦК ДОСААФ СССР-—в жизны 





Порядок и организованность — 


основа успеха 


р согременной ‘авиаци- 
онной техники и средств обе- 
спечения полетов, значительно возрос- 
ший объем задач требуют постоянного 
поиска новых форм и методов сбуче- 
ния молодых пилотов, 


Практика . убедительно ‘показывает, 
что там, где обучению и воспитанию 
летного состава уделяется постоянное 
внимание, где правильно используют 


тренажную аппаратуру, а наземные за- 
нятия по времани и содержанию обе- 
спечивают всестороннюю подготовку к 
полетам, там, как правило, добизаются 


зыосоких показателей выполнения учеб- 
но-летной программы, Среди клубов, 
долгие годы работающих без летных 
происшествий, следует назвать Вороши- 
повградский, Рязанский, Киевский, Там- 
бовский, Центральный аэроклуб именн 
В. П. Чкалова и многие другие, 

Лето — пора самой интенсивной ра- 
боты. В этот пернод спортсмены выле- 
тают свмостоятельно, Нередко им при- 
ходится летать в сложных условиях воз- 
душнсй обстановки, а навыки их еще 
невелики. 

Порядок и организованность — основа 
успеха в воздухе, Недопустимы какие 
бы то ни Было упущения в органи- 
зации и руководстве полетами, в мето- 
дике, в ‘действиях ияструкторского со- 
става, Не должно быть места таким на- 
рушениям, как ‘допуск к полетам 
спортсменов с недостаточными творе- 
тическими знаниями или форсирование 
летной подготовки; нарушение ‹методи- 
ческой последоввтельности в обучении. 
Нельзя пренебрегать санитарными нор- 
мами нагрузки на петчика, Надо реши- 
тельно бороться с такими нарушениями, 
как невнимательная подготовна азиа- 
техники; плохая отработка практических 
навыков на тренажерах и слабый кон- 
троль за готовностью к полетам; фор- 
мальная организация сбъеятивного кон- 
троля; снижение требовательности к со- 
блюдению режима полета; низкое каче- 
ство разборов полета; грубые ошибки 
в технике пилотирования и эксплуатации 
авиационной техники; поверхностный зна- 
лиз  метеорологической — обстановки 
и недостаточный учет — погодно-кли- 
матических особенностей района па- 
летов, 

К сожалению, подобные ‘недостатки 
кое-где еще встречаются. В чем при- 
чина? Прежде зсего в нечетком испол- 
нении, а иногда м игнорировании ружо- 
водящим летным и инженерно-техниче- 
ским составом ‘учебных авмационных 
организаций требований мнструкций и 
наставлений, 'репламентирующих летную 

эту. 

В Пермском звиациснно-спортивном 
клубе шла обычная предполетная под- 
готовка: техники осматривали мате- 
риальную часть, ‘спортомены-летчики 
уточняли задание, стартовый наряд вы- 
кладывал полотнища, обозначающие на- 
правлание взлета и посадки. Занял свое 
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С. ХАРЛАМОВ, 
заместятель председателя ЦК 
ДОСААФ СССР по авиации, Герой 
Советского Союза, Заслуженный 
военный летчик СССР 


привычное место на стартовом коменд- 
ном пункте руководитель ‘полетами. Все 
было гатово к полетам, но в этот мо- 
мент на аэродром обрушился снежный 
шквал. Известно, что летать в таких ус- 
ловиях натегорически запрещается. На 
чальник клуба А. Колесов был другого 
мнения. Несмотря на предупреждение 
об опасности, он поднялся з зоздух со 
спортсменом в передней кабине, 

Приведенный ‘пример свидетельствует 
о трубой недисциплинированности, пре- 
небрежении мерами безопасности по- 
летов, невыполнении требозаний доку- 
ментов, регламентирующих летную ра- 
боту, переоценке своих возможностей. 

Такое могло произойти только там, 
пде забывают об ответственности, где 
не дорожат добрым именем авиатора. 

Жизнь настоятельно обязызает каж- 
цого руководителя проявлять заботу о 
том, чтобы всегда и во всем строго со- 
бпюдался ‘установленный в эвиации по- 
радок. Хорошо организованный учеб- 
ный процесс, четко налаженная служба 
обеспечения полетов — зто и есть те 
условия, при которых планы выполня- 
ются полностью и без каких бы то ни 
было нарушений, 

Но что значит налаженный ‘учебный 
процесс? Это прежде всего хорошая, 
четкая работа руководящего и всего 
летного и технического состава, напраз- 
ленная на высокое качество выполно- 
ния поставленнь»х леред учебной орга- 
низацией задач, В числе зажнейших 
мероприятий, в первую очередь, надо 
иметь в виду следующее: планирова- 
нне; разработка я своевременное дове- 
дение ‘до исполнителей документов, 
обеспечивающих 'безаварийную летную 
работу; безукоризненная подготовка 
инструкторекого состава и руководите- 
лей полетов; ‘инженерно-авиационное, 
штурманское, метеорологическое, ме- 
дицинское обеспечение; четкая органи- 
зация полетов; контроль за ходом обу- 
чения и подведение итогов; обобщение 
и внедрение передового опыта, 

Летная работа ‚многогранна, Здесь и 
начальная вывоэная трограмма, и тре- 
нирозки, и совершенствование летного 
состава в технике пилотирования и са- 
молетовождении, и восстановление на- 
выков, утраченных после большого пе- 
рерыва а лолетах. 

Предшествует полетам общая пред- 
варительная и предполетная подтотов- 
ка. Причем успех ‘на каждом из этих 
этапов зозможен лишь в том случае, 
если в основу положена систематича- 
ская самостоятельная ‘работа каждого 
летчика ‹ ‘поспедующим индивидуаль- 
ным контролем готовности к полетам. 


в воздухе 


Общая подготовка проводится в ки- 
стеме плановых занятий. Она преду- 
сматривает непрерывное углубление и 
совершенствование теоретических зна- 
ний и практических ‘навыков, необходи- 
мых для успешного выполнения пред- 
стоящих задач. Необходимо создазать 
наилучшие условия ‘для самостоятель- 
ной учебы. Порядок ‘должея быть та- 
ков, чтобы исключить случаи выпуска в 
воздух летного состава нё имеющего 
достаточных теоретических знаний и 
практических навьтков, 

Содержание, объем и ‘сроки прове- 
дения общей подготовим должны тесно 
увязываться с конкретными задачами 
кандого пермода обучения. Особенно, 
на мой взгляд, следует остановиться на 
методике предварительной подготовки 
к полетам, 

Она шключает: ‘уяснение задачи и 
особенностей — выполнения полетов 
предстоящего дня; изучение содержа- 
ния упражнения, последовательности ни 
методики ‘его зыполнения; углубление 
теоретических знаний необходимых 
для предстоящих полетов; занрепленяе 
навыков на тренажерах и в кабинах са- 
молетов; оформление полетной доку- 
ментации; контроль готовности летного 
состава, 

Содержание, объем и ‘продолжитель- 
ность предварительной подтотовки оп- 
ределяются начальником, организую- 
щим полеты, причем в точном соот- 
ветствии < их сложностью и уровнем 
знаний, навыков и ‘мастерства летного 
состава, Нельзя ‘допускать шаблона в 
определении врамени, необходимого на 
подготовку. Оно будет зависеть от со- 
держания упражнений, их повторяемо- 
сти, индивидуальных качеств летчика, 


Предварительная подготовка обяза- 
тельно проводится в полном объеме, 
обусловленном карактером  предстоя- 
щих полетов, Для того, чтобы она при- 
несла наибольшую пользу, необходимо 
своевременно и продуманно составить 
плановую таблицу; правильно ‘распре- 
делить обязанности ‘между фукозодя- 
щим составом, чтобы обеспечить чет- 
кую организацию занятий и контроль 
готовности летного состава; заранее 
определить зместе занятий, тренировоч- 
ную апларатуру, задания на полеты, по- 

рать плакаты, макеты, схемы, мето- 
дическую питературу. 

Как известно, ‘летом классные заня- 
тия проводятся реже, чем зимой по- 
этому мне бы хотелось обратить внима- 
ние на ‘зажность самостоятельной ра- 
боты курсантов и инструкторов. Она а 
этот период обучения становится ос- 
новной формой подготовкы к полетам 
я проводится с целью окончательной 
отработки вопросов, необходимых для 
того, чтобы каждый ‘летчик глубоко ос- 
мыслил полетнфре ‘задание. 

В процессе ‘самостоятельной подго- 
товни летчики уясняют содержание и 
последовательность упражнений,  тех- 


нику выполнения отдельных элементов 
полета, возможные ошибки м способы 
их устранения; данные работы радио- 
технических средства обеспечения поле- 
та, запасных азродромов, меры безо- 
пасности, связанные с выполнением по- 
лета; подготавливают полетные карты, 
проводят навигационный расчет, про- 
кладывзают и изучают марлирут, произ- 
водят ‘расчеты, составляют схемь, за- 
полняют полетную ‘документацию. 

Самостоятельная подготовка прово- 
дится в специальном классе. Дпя каждой 
летной группы следует отводить отцель- 
ный чласс, чтобы не мешать друг другу. 
Руководит инструктор или вышестоящий 
чачальник. 

Инструктор должен следить и за тем, 
чтобы время на самостоятельную под- 
готовку было использовано как можно 
рациональнее, Не следует заставлять 
всех обучаемых ГОТОВИТЬСЯ к полетам 


по одному м тому же шаблону, то есть 
регламентировать общий объем (и вре- 
мя на повторение ими отдельных дис- 
ЦипПлин, выполнение определенных ви- 
дов тренажа. Инструктор знает особен- 
ности своих спортоменов и конкретно 
должен ставить задачу каждому из 
них, указьгвать, + что обратить внима- 
ние. 

Руководители клубов, подразделений, 
их заместители также цолжны готовить- 
ся к полетам в полном объеме, Об 
этом, « сожалению, многие из них за- 
бывают, 

В результате самостоятельной под- 
готовки, тренажа на юпециальной аппа- 
ратуре м в кабинах самолетов каждый 
летчик (курсант) должен отработать и 
четко предотавить себе весь процесс 
зыголнения полетного задания, после- 
доватеальных действий начиная от мо- 
мента приема ‘самолета и заканчивая 
его заруливанием я замечаниями по 
раболе авиатехники. 

Заключительный этап — контроль го- 
товности летного состава к полетам. Он 
нужен зо всех случаях, независимо от 
их характера и содержания. Основная 
цель — не допустить аыпуска в полет 
неподготовленного петчнка, обеспечить 
зысокое качество выполнения задания, 


Контроль должен быть, индивидуальным 
и охватывать весь летный состаз. Про- 
водится он после окончания самостоя- 
тельной подготовки и тренажа. 

С полной готовности к полетам лет- 
чик докладывает своему непосредст- 
венному ‘начальнику (инструктору). Он 
является основным лицом, определяю- 
Щим ‘уровень знаний и навыков летчи- 
ков. Проверив степень ‘подготовки каж- 
дого из них, инструктор ‘докладывает 
старшему ‘'начельнику о готовности сво- 
ей группы. На окнованих докладов и 
личного наблюдения, а при необходи- 
мости и контроля, старший начальник 
дает разрешение на ‘проведение поле- 
тов. 

Принцип самостоятельной работы лет- 
чиков с поспедующим контролем, поло- 
женный в основу всей подготовки к по- 
летам, развивает инициативу, воспитыва- 
ет чувство личной ответственности, с"о- 
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Реактивные самолеты зЛ-29» 
готовятся к старту. 
Фото Э. ГЛАДКОВА. 


собствует проведению полетов органи- 
зоъанно, без летных происшествий, 
Изложенные принципь! организации и 
проведения летной подготовки содер- 
жатся во многих документах, и если © 
них приходится напоминать, то только 
потому, что слишком часто отдельные 
работники клубов забывают о требова- 
ниях ‘наставлений, инструкций, прика- 
зов, не соблюдают устэновленного по- 
рядка, ме добиваются высокой органи- 
зованности ‘на земле — основы успеха 
в воздухе. 
Соктоявшийся 
Центрального 


недавно И 
комитета Всесоюзного 
добровольного общества содействия 
армии, авиации и флоту обсудил во- 
прос и принял постановление «О сс- 
стоянии и мерах по дальнейшему раз- 
витию и совершенствованию ‘военно- 
технических видов спортд». Это поста- 
новление обязывает ‘всех ‘работников 
учебных авиационньх организаций по- 
высить ‘ответственность за выполнение 
намеченных планов, ‘поднять уровень 
всей своей работы, подготовить стране 
новые отряды пилотов-спортсменов. 


Пленум 


Интересная 
встреча 


В Душанбе состоялись соревнования 
парашиютистов республик Средней Азии, 
Казахстана, Москвы м сборной команды 
Туркестанского военного округа. Перед 
встречей москвичи, парашютисть-воины 
и таджикские спортсмены провели на 
базе республиканского авиаспортклуба 
ДОСААФ совместные тренировочные 
сборы. Это помогло ‘им лучше узнать 
друг ‘друга, обменяться опытом, 

Первыми ‚разыгрывались прыжки на 
точность приземления. Упорная борьба 
разгорелась между мастерами спорта 
В. Богдановым (СА), А. Абдуразаковым 
(Душанбе) и В, Лихтманом (Москва). 
Они трижды приземлялись точно в 
цель. В четвертом решающем прыжке 
Лихтман снова «ударил ‘по пятачку» и 
занял первое место. Богданов и Абду- 
разаков допустили ошибки, не позво- 
лившие им зойти даже в призовую 
тройку. Второе и третье места заняли 
москвичи О, Аренс, набравший в сумме 
четырех прыжков 0,19 м, и А. Антс- 
нов — 0,20 м. 

Среди женщин победу одержала 
представительница команды ТуркВО 
Мастер спорта Л. Корычева —= 0,25 м, 
За ней москвички С, Золотова — 1,27 м 
и Л. Супрун — 1,57 м. 

Хорошее время выполнения комплек- 
са фигур 3 свободном падении пока- 
зал мастер спорта из Таджикистана 
А. Абдуразаков — средний результат 
трех прыжков -- 7,5 сек. Военные па“ 
рашютисты В. Богданов (7,6 сек.) ин 
Е. Прокопенно (7,9 сек.} заняли после- 
дующие места. Среди женщин лучших 
показателей добились мастера спорта 
А. Семенова (9,0 сен.}, С. Золотова 
(9,1 сек.), Л. Корычева (9,4 сен.). 

В сумме двоеборья первые места за- 
нялпи мастера спорта Л. Корычева 
(СА) и О. Аренс (Москва), вторые — 
С. Золотова и А. Антонов (оба Москва), 
третьи — А. Семенова (Москва) и 
В. Богданов (СА), 

Групповые прыжки проводились в 
сложную погоду, которая внеспа су- 
щественные поправки в турнирную 
таблицу. Не повезло лидерам —- пер- 
вой мужской команде Москвы и смортс- 
менам Туркестанского военного округа. 
Несжиданно впёред вь\или туркмен- 
ские пларашютисты В. Гнетнев, И. Пав- 
пюк, Н. Турабов. Среди женщин побе- 
дили москвички. 

В итоге четырехдневной борьбы на 
первом места женская команда Моск- 
вы-1 (А. Семенова, Л. Супрун, С. Золо- 
това} и мужская Москвы-? (В. Родин, 
А. Уткин, Ю. Виноградов}. 

На соревчованиях нормативы мастера 
спорта выпопнили Г. Исакова и Н. Задо- 
рожная (Алма-Ата), Л. Савицкая (Ду- 
шанбе), И. Тивелькова и С. Емельянов 
(Москва), 

Судейскую коллегию возглавлял из- 
вестный спортсмен, неоднократный ре- 
кордсмен мира Юрий Варанов. 

Соревнования прошли организованно, 
интересно, в чем большая заслуга ра- 
ботников Душанбинского авмаспортнлу- 
ба и ЦК ДОСААФ Таджикской ССР. 

В. ГОРБУНОВ, 


зам. главного судьн 
Душанбе 
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ПЛАНЕРЫ ДОЛЖНЫ ЛЕТАТЬ 


Д*=”>> работы: авиаспортхлубов за 
1972 год, а также данные про- 
верок, проведенных Управлением авиа- 
ционной подготовки и авнационного 
спорта ЦК ДОСААФ СССР в первой по- 
ловине 1973 года, показывают, что в 
большинстве клубов планерная техника 
эксплуатируется м хранится ‘правильно, 
Средний налет на планер, по сравнению 
с предыдущими годами, возрос, 

Особо следует отметить Киевский рес- 
публиканский авиеспортклуб (инженер 
И. Зинченко), Каунасский {инженер 
В. Чепонис), где создань условия для 
содержания авиационной техники в ис- 
правном состоянии. В передовых клубах 
Яямеется хорошея учебная база, налаже- 
на рационглизаторская работа, летчики 
и техники заботятся © том, чтобы плане- 
ры летали с полной нагрузкой. 

На протяжении 5—6 лет там нет даже 
предпосьток к летным пронсшествиям, 
в которых был бы виноват инженерно- 
технический состав, 

В то же время следует отметить, что 
» ряде клубов планерная техника ис- 


пользуется не по-хозяйскн. В первую 
очередь это касается Майкопского и 
Бобруйского авиаспортклубов, Ленин- 


градского азиатехспортклуба, Централь- 
ного спортивного планерного клуба. 


В этнх клубах летнал нагрузка на пла- 
неры раслределялась неравномерно. В 
результате планеры А.11, А-13. -12 я 
другие подлежат массовому списанию 
(по сроку нахождения в энсппуатации], 
хотя налет на них равен всего 40—50 
часвм.. Если учесть, что этн машины по- 
ступили в клубы 12—15 лет назад, то 
ежегодный налет у них составил всего 
три-четыре часа, А такие клубы, кан 
Орджоникидзевский, Читинский, -й 
Московскяй. Хабаровский, Казанский, 
п вили на списание планеры А-11, 
А-13, КАИ-12, которые не сделали ни од- 
ного полета! 

Надо полагать, что Федерация авна- 
ционного спорта, Центральные н обла- 
стные комитеты ДОСААФ заинтересуют- 
ся таким положением и сделают соответ. 
ствующие выводы, р 


У———————Ы—ыы=ыщ=ы=ы————-- 


Нельзя считать нормальным и то, что 
львиная доля планового налета в году 
пожится на планеры «Бланик». На них 
проводятся первоначальная подготовка, 
тренировка ‹портсменов, организуются 
разпичные соревновения. Остальные 
планеры используются от случая к слу- 
чаю или содержатся в длительной нон- 
сервации, При этом требования правиль- 
ной организации хранения летательных 
аппаратов при ‘больших перерывах в ло- 
петах нарушаются, 

Работу клуба надо строить так, чтобы 
максимально использовать все машины. 
Необходимо помнить, что полет для пла- 
нера является «оздоровительным» м6- 
роприятием. Кто связан с техниной, тот 
знает, что чем больше она бездействует, 
тем больше в ней накапливается дефек- 
тов. И наоборот — работающая техни- 
ка, как правило, всегда исправна. 

Нередко еще авиаспортклубы межре- 
монтный ресурс планеров «Бланик» рас- 
ходуют нерасчетливо. Несмотря на то, 
что у нас этих планеров достаточно, 
многие из них должны идти в капиталь- 
ный ремонт. Это, конечно, создает труд- 
ности в обеспечении нормальной работы 
клубов, 

Управление авмационной подготовки 
и авиационного спорта `ЦК ДОСААФ 
СССР принимает меры для того, чтобы 
авизспортклубь! все же имели достаточ- 
ное количество планеров, 


В 1972 году на ахтняском авиаре- 
монтном заводе ДОСААФ подготовлена 
техничесная документация и освоен ка- 
питальный ремонт «Блаников», В этом 
году там восстановят свое «здоровье» 
десяткн машини. 

Авнаспортклубы ИПрнбалтнийских рес- 


Медицинская сестра медсанчасти Го- 
мельского завода юельскохозяйственных 
машин Светлана Коваленко планерным 
спортом занимается 8 лет. Она мастер 
спорта, призер всесоюзных  соревнова- 
инй, Закрепленный за ней плапер всегда 
находится я образцовом состоянии. 


Фото В. РУВАНА 





публик будут ремонтировать снон «Бла- 
вики» на Иренайском энсперяменталь- 
ном заводе ЦК ДОСААФ Литовской ССР, 

нам в Управление поступают тре- 
вожные сигналы о том, что некоторые 
нлубы отправляют в ремонт планеры ра- 
зуномплектованными. При погруаке в 
железнодорожные вагоны крепят их не- 
надежно, с большими нарушениями. В 
путн онн деформируются, ломаются. Все 
это удорожает стоимость и увеличива- 
ет сроки ремснта, А есть н такие слу- 
чай, когда нз-ва поломок основных сн- 
ловых злементов планеры вообще подле- 
жат списанию, 


Руководство Управления авиационной 
подготовки и авиационного слорта ЦК 
ДОСААФ СССР, учтя опыт эксплузта- 
ции и результаты! меспедования силовых 
элементов планеров, выработавших 
элежкремонтные <ЗРФКН, а такнес прРИНЯЬ во 
внимание рекомендации эавода-изгото- 
вителя, сочло возможным увеличить 
срок эксплуатации еБлаников» с 13 до 
15 лет. Одновременно продлен срок 
службы и планерам иФока-4» и «Фо- 
ка-5» — при хранении под открытым не- 
$ом до 3 лет (ранее было 2 года) и при 
хранении в закрытом помещении до 
5 лет (ранее было 3 года), 

В прошлом году произведено пере- 
распределение ‹планерной техники. Ее 
больше дали в те клубы, где планер- 


"ный спорт в почете, где есть условия 


Для хренения м главное — где (умеют 
максимально использовать планеры и 
Зерно к ним относиться, 

дется также работа для пополнения 
планерного парка новыми современны- 
ми образцами. В 1972 году заключен 
контраит с Польской Народной Респуб- 
ликой на поставку планеров «Кобра-15» 
по 20 штук ежегодно вплоть до 1975 го- 
да. Некоторые из этих планеров будут 
имать высотное оборудованные, что лоз- 
волит нашим спортсменам вплотную за- 
няться освоением полетов в волновых 
потоках, 

Первые планеры «Кобра-15» уже по. 
ступили, и в ряде клубов спортемены на 
ннх летают. «Кобра-15» — одноместный 
планер стандартного нласса с верхним 
распопоженнем двухсегментного трапе- 
циевидного крыла. Конструкция сме- 
шанного типа состонт в основном из фа- 
нерной обшивки ин стеклопластикового 
покрытия. я 

Планер предназначен для парящих по- 
летов, выполнения простого, сложного и 
отдельных элементов высшего пилота- 
жа. Хранить его надо очень бережно: 
заблаговременно подготовить необходи- 
мые хранилища, содержать чехлы в 
исправном состоянии, оберегать планер 
ст поздействия сырости, солнца и других 
атмосферных влияний. 


Заказь! на Иланеры «Кобра-15» аред- 
полагается увеличить. 

Настает пора для замены и самолета- 
буксировщика Як-12, который служил 
нам безотказно много лет, По всей ве- 
роятности на смену ему придет чВиль- 
га-35» польского производства, . 

Сейчас делается многое для тога, что- 
бы удовлетворить нужды планеристов. 
Но спортсменам и особенно руководи- 
телям авиационных клубов надо принять 
все меры к тому, чтобы планерная тех- 
ника использовалась рационально и © 
полной нагрузкой. 

анерь! должны латать, а не стоять 


годами на земле. 
В. ГУЩИН, 
главный ннженер авмацим ДОСААФ 


50 лет советсного планеризма 





РЕКОРДЫ 
ПОД ОБЛАКАМИ 


[2 этом году у советских планери- 
стозв большой праздник. В но- 
ябре исполняется 50 лет ко дня первых 
есесокханых планерных юкоревнований, 
которые явились ‘началом разаития 
массового ппанерного спорта в СССР. 

Наши спортсмены уже давно стали 
готовиться к лому, чтобы свой полуве- 
ковой юбилей отметить новыми спор- 
тивными ‘достижениями. 

Перзой добилась успеха молдавская 
плачеристка инженер-нонструктор Кя- 
шиневского тракторного завода Люд- 
мила Клюева. 19 мая на ‘двухместном 
планере с пассажиром ‘на борту она 
пролетела в намеченный пункт с 203- 
вращением на старт 422 нм. Всесоюз- 
ный рекорд, установленный в прошлом 
году пензенской спортсменкой Наталь- 
ей Попопой, презьйшен ‘на 34 им. 

Людмила Клюева планерным  спор- 
том в Кишиневском  авиаспортклубе 
занимается 12 лет. Она неоднократный 
участник всесоюзных соревнований, 
была призером, чемпионкой СССР, 

Большой услех завоеваля московские 
парители — Мзабелла Порохова и Юрий 
Кузнецов. 1 июня Ю. Кузнецов на од- 
номестном планере «АСВ-15» пролетел 
`до цели < возвращением ‘на ‘старт 
586 км. Он упучшил всесоюзный ре- 
корд, принадлежащий юрловскому мас- 
теру <порта ‘Анатолию Ковалю, на 
46 км. 

Через день Ю, Кузнецову удалось по- 
бить такой же рекорд и на двухмест- 
ном планере. Имея пассажира на борту, 
он пропетел до намеченной цели с 
зозвращением на ‘старт 540 км, Всесо- 
юзное достижение, устачовленное так- 
же А, Ковзлем, превышено на 34 км, 

Одновременно < Кузнецовым летала 
и Изабелла Горохова, Она ставила сво- 
ей целью побить мировой рекорд даль- 
ности полета до намеченного пункта с 
зозвращением на старт на двухместном 
планере. 

Показав высокое мастерство, проявив 
исключительную волю м настойчивость, 
Горохова, пресдопев 518 им, более чем 
на 50 км 'презысила мировой рекорд, 
установленный зв 1968 году известной 
польской ппанеристкой Пелагий Маез- 
&кой. 

Как же проходили эти полеты! 

\осковские планермсты еще в мае 
выехали з спортивные лагеря м сразу 
стали тотовиться к ь 

Удивительный народ эти планеристы, 
Чтобы зьмтолнить одну попытну на ре- 
корд, ани иногда жлозят» потоду года- 
ми. Уметь терпеливо ждать м надеять- 
<я — это одно из змачеств, присущих 
нашим ведущим спортеменам. 

— Первого июмя встали рано, — рас- 


сказывал потом Юрий Кузнецов, — не- 
бо было чистое, но чувствовалось, что 
скоро начнут появляться кучевые обла- 
ка. `Мы с Изабеллой, плотно позавтракав, 
стали готовиться к полету, 

В 10 часов утра с курсом 160 граду- 
сов наши планеры понинули аэродром. 
Мне предстояло долететь до крупного 
населенного пункта Краснолипье, Иза- 
белла  наметила ‘сзоим поворотным 
пунктом Синие Липяги, Метеорологи- 
ческая обстановка в этот день была 
сложной. Сила восходящих потоков не 
превьншёла 1,5—2 м/сек, На набор зы- 
соты приходилось тратить много вре- 
мени. В 14 часов я достиг Краснопилья, 
судьи, находившиеся на земле, зафик- 
сировали мой проход и пожелали успе- 
ха. С воэдуха я сделал несколько фото- 
снимков поворотного пункта и полетел 
обратно. Предстояпа еще ‘долгая, четы- 
рехчасовая дорога. 

Воскодящие потоки были стабильны- 
ми, но не превышали 2 млйсек, Прихо- 
дилось работать, работать м работать, 
то есть чкрутить» бесконечные спира- 
ли, чтобы восстанавливать потерянную 
высоту на переходах. : 

Мой «АСВ-15ь имевт лучшее каче- 
ство, поэтому я юбогнап Горохову ив 
18 часов совершил ‘посадку на своем 
аэродроме. Изабелла проявила высо- 
кое мастерство, боролась за победу до 
поспедней возможности, но ей не хва- 
тило парящего времени м она, не дола- 
тез 40 км до ‘аэродрома, совершила 
посадку на плошёдку. 

Так закончился аерзый день, принес- 
ший Куэнецову радость победы, а Го- 
роковой — горечь ‘неудачи; На следую- 
щий день Кузнецов и Горохова опять 
пошли на побитие рекордов. На этот 
раз Кузнецов тожа летел на двухмест- 
ном планере «Бланик, имея на борту 
пассажира, 1 

Первую половину пути спортсмены 
прошли благополучно, но при возвра- 
щения, ® районе Орла, попали в раз- 
'вал облачнокти и, не долетев до аэро- 
дрома 40 им, были зынуждены созер- 
шить посадку. 

Обидно? Де! Однеко планеристы 
привыкли не падать духом. 3 июня 
неутомимые спортсмены кнова ютправя- 
лись а путь на Льгов. Уже & 9 часов 
30 минут они встали на курс, Погода 
была вполне '‘удовлетеорительной, Хотя 
потоки и не превышали 2 м/Кек, эато 
кромка облаков находилась на высоте 
двух тысяч метров. Слабый ветер суще- 
ственного влияния на полет не оказывал. 

Юрий Кузнецов потратил на юлет 
8 часов 40 минут, з Изабелла Горохова — 
свыше 9 часов, Лететь было утомитель- 
но, однако постоянная закалка, хорошая 





Рекордеменна мнра мастер спорта мег. 
дународного класса Изабелла орохова, 
Фото В. ФЕДОСОВА 


физическая подготовка и страстное же- 
лание сделать подарок к своему слаз- 
ному юбилею помогли московским 
спортсменам блестяще справиться с чо- 
ставленной задачей. 

"Следует отметить, что чечальник 2-го 
Московского Засилий Илпа- 
рионович Домащенко всячески способ. 
ствовал установлению рекордов, Быв- 
щий военный летчик, спортсмен по нату- 
ре, он быстро юсзомлся < новой для него 
обстановной (8, Домащенко руководит 
клубом эсего один год) и сделал все, 
чтобы планеристы смогли уверенно бо- 


роться за завоевание новых спортивных 
достижений. 


Советского Союза маст 

и международного класса Евгени 
Руденский. 

Фото В. РУБАНА 
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Рекордсменка Советского Союза мастер 
спорта Людыила Клюева. 
Фото ТАСС 


Имена мастеров спорта СССР между- 
народного класса Изабелль! Гороховой и 
Юрия Кузнецова известны не только у 
нас, но м за рубежом. Горохова — един- 
стаенная 'в змире женщина, которой при- 
надлежит мужской мировой рекорд, В 
1967 году она на двухместном планере с 
пассажиром на борту мз Подмосковья 
долетепа ‘до берегов Азовского моря, 
пройдя по прямой в заранее намечен- 
ный пункт свыше 864 хм. В таблице Меж- 
дународной авиационной федерации это 
достижение 'уже шесть лет числится в 
прафе че только женских, но и мужских 
рекордов. 

Бывшая ‘учительница, И. Горохова ув- 
леклась планерным спортом 17 лет на- 
зад. Вначале она была спортсменкой, а 
потом стала инструктором и ‘начала учить 
юношей и девушек нев классе, а под 
облаками. 

Большой ‘опыт, незаурядные слособно- 
стя выдзвинуля ‹спортсменку в ‘первый 
ряд лучших парителей страны. Ола была 

ютной чампмонной Советского Со- 
коза, ‘установила всесоюзные достижения 
и теперь ктала обладательницей второго 
мирового рекорда. 


Юрий Кузнецов — авиационный инже- 
нер, на планерах летает 11 лет, 8 1967 
году он в один день с Гороховой уста- 
новил мировой рекорд дальности полета 
на двухместном  планеёре, преодолез 
расстояние в 922 км. то достижение 
Никем не превышено до ких пор. Аб- 
солютный чемпион СССР, победитель 
международных встреч, член сборной 
команды страны, участник чемпионатов 
мира — везде Кузнецов зарекомендо- 
зал кебя талантливым ‹портсменом. В 
прошлом году на чемпионате в Юго- 
славии он вошел в перзую десятку 


лучших парителей мира {его снимок 
на 12-й стр.). 
Уважаемый читатель! Здесь нам хо- 


телось ‹сделать небольшое отступление 
и рассказать, в чем сложность рекорд- 
ного полета на планере. В этом не 
трудно убедиться лично, Как? Очень 
просто. 

Возьмите «тул и сядьте на него. Си- 
дите не вставая м не ‚меняя позы 9 ча- 
сов, И больше ‘ничего не делайте, Уве- 
рены, что только от одасго ЭТ вы 
почувствуете себя весьма утомленным, 
А если ‘на протяжении целого дня бу- 
дете к тому же испытывать значитель- 
ные перегрузки и нераное напряжение, 
вот тогда вы и поймете, как тяжело до- 
стаются такие рекорды. 

„Длительный парящий полет на пла- 
нере, а тем более рекордный, — не толь- 
ко захватывающе  романтичен, это 
прежде зсего большой тяжелый труд, 
труд, сочетающий в себе силу и сме- 
плость, большие знания я высожое ма- 


ктерство, сознание долга и бесконеч- 
ную преданность планеризму. 
Слабому, безвольному, малограмот- 


ному и разболтанному человеку пла- 
нерный спорт не под силу. 

Через несколько дней после победы 
москзичей радостные вести пришли из 
далекото Казахстана, 'Во аторой попо- 
вине ‘мая в Целиноградский ‚авиаспорт- 
клуб выехала наша сборная команда. 
Там в это время, ках правило, стоит 
благоприятная (для парящих полетов по- 
года. Готовясь к всесоюзньым и между- 
народньм ‘соревнованиям, гпланеристы 
выполняли и попытки для ‘установления 
рекордов. Старания юслортеменов узен- 
чались успехом, 

Строгальщица Днепропетроасного 
трубопрокатного завода имени Карла 
Либжнехта Екатерина Полях {Голенко) а 
полете по 300-километровому треуголь- 


ному маршруту показала среднюю ско- 
рость 92 км/час. Это на 4 километра 
больше всесоюзного рекорда, ‘установ- 
ленного два года чазад абсолютной 
чемпионкой СССР Эдой Лаан {Талпин). 

Мастер ‹порта Е. Полях (Голенко} 
планерньм ‘спортом занимается восемь 
лет, Она абсолютная чемпионка Украи- 
ны, чемпионка СССР. Спортсменка вер- 
нула себе рекорд ча этой дистанции, 
устанонпенный ‘сю ‘на всесоюзных со- 
ревнованиях в 1970 году {ее снимок см. 
на стр. 12). 

В целиноградском небе добился 
большого успеха и авиационный инже- 
нер из Киева Бегений Руденский. Сч 
преодолел  500-километровый замкку- 
тый маршрут «о средней скоростью 
92 км/чае. Эту дистанцию планеристы 
называют ‘икоролевскими  треугольни- 
ком. Впервые он был покорен в 1952 
году на междунмародньх соревнованиях 
в Польше, Тогдё победу одержал со- 
ветский паритель Владимир Чувиков. 
Это достижение не было оформлено 


‚ как рекорд, поскольку тогда в сетку 


рекордов такой вид полетов неё был 
включен. 

Прошло четыре года, и первьм офи- 
циальным обладателем всесоюзного ре- 
корда на чпятисотке» стал Евгений Ру- 
денский, Он прошел этот треугольник 
со скоростью 71,4 км/час. Однако в 1969 
году В. Чувиков, показав среднюю ско- 
рость 84,3 им/час, чотобрал» у Руденско- 
го титул рекордемена страны. Однако 
Руденский не собирался «мириться» с 
этим. Четыре года ‘он ‘ожидал «удобно- 
го 'случая», чтобы восстановить  «уте- 
рянные» позиции. 

«Ожидая», Евгений Руденский стал 
трижды абсолютньми ‘чЧемпианом Совет- 
ского Союза, победителем  междуна- 
Родных соревнований, серебряным при- 
зером последнего чемпионата мира, 
Сейчас он по праву считается одним из 
зедущих планеристов не только нашей 
страны, но и мира, 

Теперь советским планеристам при- 
надлежит 9 мировых 'ремордов из 32 
зарегистрированных в таблице Между- 
народной „звизционной федерации. 

Наши мастера безмоторного полета 
полны решимости ‘вести борьбу за но- 
вые спортигные достижения. 

А. ВИНОКУРОВ, 

судья международной категорнн, 
Н. ГОЛОВАНОВ, 

заслуженный мастер спорта 
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В АВИАЦИОННОЙ 
СПОРТИВНОЙ 
комиссии 


Авиационная спортивная 
Центрального аэроклуба СОСР имени 
В. П. Чкалова утверднла в качестве 
всесоюзных ренордов достижения авив- 
цнонных спортсменов, 


По парашютному спорту 


Дневной однночный прыжок на точ- 
ность приземления с высоты 1000 м. со- 
вершенный мастером спорта СССР меж- 
дународного класса В. Закорецкой (ВВС 
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комиссия 


13—15 марта 1973 года, Из четырех при- 
землений — 3 в центр. ав 4-м удале- 
яние ст центра мишени составило 2,41 м, 
Всесоюзный рекорд установлен впервые. 

Дневной одиночный прыжок на точ- 
ность приземления с высоты 600— 1200 м, 
савершенный мастером спорта СССР 
ВБ. Леоновым (ВВС) 4—15 марта 1973 г. 
Из пятнадцати приземлений — 14 в цель, 
а н 15-м отклонение от центра мишени 
составило 1,38 м. Всесоюзный рекорд 
установлен впервые, 

Дневной группоной прыжок на точ- 
ность приземления с высоты 1000 м, со- 
вершенный мастерами спорте СССР меж- 
дуна одного класса В, Шарабановым, А. 

арфеновым, мастерами спорта Ю. Бара- 
новым, Е. Гледнловым (ВВС} 13—16 мар- 
та 1873 г. Из четырех приземлений — 3 
в цель, в 4-м сумма отклонений от мише- 
ни всех спортсменов состввяла 0,44 м, 
Всесоюзный ренорд установлен впервые, 

Дневной групповой прыжок на точ- 
ность приземления с высоты 1200 м. со- 
вершенный мастерами спорта СССР меж. 


пунавродного класса В. Шарабановым, 
А. Парфеновым, мастерами спорта Ю. Ба- 
рановым, Е. Гладиловым, Ю, Евсеевым, 
Э. Эснендеровым, Б. Леоновым, В. Бричо- 
вым, Н. Ушмаевым, В. Кудрявцевым 
(ВВС) 6—15 марта 1973 г. Из двух при- 
землений — в одном — все в цель. во 
втором — сумма отклонений от цейтра 
мишени составила 1,00 м, Всесоюзный 
ренкорп установлен впервые, 


По авнамодельному спорту 


Продолжительность полета 10 мнн. 
6 сек. комнатной модели, постигнутую 

авиамоделистом 2-го разряда Ю, Лайдка 
{г. Таллин} 24 февраля 1973 г.’ Рекор 
установлен впервые в зале +А» (высото 
до 8 метров}. 

Материалы © достижениях В. т 
вой, ВБ. Леонова. В. Шарабанова, А. Пар. 
фенова, Ю. Баранова, Е. Гладилова, Ю. Ел. 
сеева, Э. Эскендерова, В. Ершова, Н. Уш- 
маева, В. Кудрявцева направлены в Меж- 
риа сдную авиационную федерацию 
{ } для утверждения их в качестве 
мировых ренордов, 


Накануне чемпионата мира 


п озади многие соревнования 1973-го 
спортивного года. Магчевые турни- 
ры в Казани, Ташкенте и Ереване, об- 
ластные встречи авиамоделистов, меж- 
дународные старты в Болгарии, В Корей- 
ской Народно-Демсократической Респуб- 
лике был проведен совместный учебно- 
тренировочный сбор спортсменов КНДР 
и СССР по радмоуправляемым моделям 
самолетов. Команды уже успели доволь- 
но основательно проверить свои техни- 
ческие и физические возможности, тан- 
тические приемы борьбы. 

Какие же приметы нынешнего сезо- 
на? Главная из чих -— соревнования 
проходят под знаком подготовки к 
крупнейшему событию зв жизни нашего 
Общества — \| Всесоюзной «партакиа- 
де по воснно токническым знАЗМ ‹пор- 
та, первый этап ‘которой начнется в бу- 
дущем году. Авиамоделиэм зсе более 
развивается с пользой для военного дё- 
ла и самым тесным образом связан с 
подготовкой молодежи к службе в ар- 
мии. К стартам допускаются спортсме- 
кы, только полностью сдавшие нормы 
комплекса «Готов к труду и ‘обороне 
СССР». В их программу включены Уп- 
ражнения военно-прихладного много- 
борья, что дает возможность вооружать 
будущего солдата знаниями и навыками 
по одной из военно-технических специ» 
альностей, И еще отличительная черта: 
соревнозания организуются в соответст- 
вии с новыми разрядными нормами. 

Теперь э некоторых спортивных 
встречах. 

Пробой сил для советской сборной 
язились соревнования в Бодгарии. здесь 
напгими солерниками были спортсмены 

Р. Венгрни, КНДР. Румынии, Чехосло- 
вакин н Болгарни. Борьба была острой 
и напряженной. Так, например, из 21 
тайыериста 19 лоназали мансимальные 
результаты. Исход поединков решали до- 
полннтельные залуски. В номандном за- 
чете мы лучшие лишь ло таймерным мо- 
делям самолетов. В личном первенстве 
сильнейший = Ференц Чизмарик (Венг- 
рия) — 1260+180+1890 очков. аши 
спортсмены, набрав по 1280 очнов. заня- 
ли тание места: С. Шарин — 2-е, Е. Вр. 
бицкий — 3-е, В. Мезырский — 6-е, а 
резнкомоторным моделям самолетов я 
планеров советсная команда выступила 
неудачно. Только четвертые и пятые. В 
розыгрьиие лнчяого первенства плане- 
ристы В. Бхтенков. Г. Марков и В. Иса- 
енко завоевалн соответственно 3-е место 
(1260+187 очнов}, 15.е 411155) и 18-е 
{1103}. По резиномоторным мацелям 
Э. Карамаи — пятый (12604200, 
А. Юров — одиннадцатый (1196} и В. За- 
пашный — двадцатый (1976). На резино- 
моторном и планерном Ста отличин- 
лись Иоахим А: нз ГДР — 1280+ 
+240+211 очков и Г. Тотев (Болгария} -- 
1260+231 очко. 

Результаты, показанные советснимя 
спортсменами. никак ие могут удовдет- 
ворить спортивную общественность, В 
неудачах команды сказались отставание 
тахникн и просчеты в тактичесной под- 
готовке. В оставшеося до мнрового чем- 
лионата зремя следует наверстать упу- 
ценное, устранитъ недочеты. 

Проверкой боеготовности спортеме- 
ноз к ‘крупным соревнованиям сезона 
явились  танже встречи в Еревана 
(состязались радисты), Ташкенте (строн- 
тели моделей ‘свободного полета) и 
Казани (воздушные бойцы). ‚ Немало 
участников показали хорошую выучку- 
Для примера назовем В, Петручика из 
Московского авмационного мнститута. В 
Ташкента, а также в #Москае на город- 
ском чемпионате он запускал резино- 
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СПОРТИВНОЕ 
ОБОЗРЕНИЕ 
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моторную модель, набрав по 1260 оч- 
ко®. Дважды зыполнен норматив масте- 
ра спорта СССР международносо клас- 
са. Опы’ москвича учит: побеждает 
тот, У кого выше тактическая зыучка, а 
она достигается интенсивными трени- 


ровками, сопряженными с большими 
физическими нагрузками и значитель- 
нь нерано-мышечным напряжением, 


Спортомену ‘нечепо ‘рассчитывать на 
удачный выбор момента старта модели 
свободного полета, если он плохо, на- 
пример, разбирается з погоде, не зна- 
ет видов восходящих потоков зоздуха, 
уюловий их образования. 

Среди радистов отличились чемпион 
Советского Союза Е. Мосяков, В. Мя- 
килин, В, Дудник. Успешно выступили 
таймеристы В. Клименко и Н. Шкаликов, 
воздушные бойцы В, Литвинов, В. Бон- 
даревз и ‘другие, 

Матчевые встречи проводились впер- 
вые. Сни были аключены во зсесоюз- 
ный календарь 1973 года. Следовало 
ожидать, что новинка а жалендаре вы- 
зовет живой отклик местных комитетов 
ДССААФ, авмамсдельных федераций. 
Но этого, к сожалению, не случилось, 
что не может не вызвать удивления в 
свете настойчивых требований «клубов 
побольше устраивать соревнований. 
Чем они чаще, тем больше зозмож- 
ностей для совершенствования зхастер- 
ства, 

Ряд ведущих спортсменов оказался 
за бортом турниров. Так, в Ереване 
<тартозали команды лишь из двух со- 
юзных республик — Армении и Рос- 
сийской Федерации, а также спортеме- 
ны Москвы, Ленинграда и союзных 
министерств авиационной промышлен- 
ности и высшего и среднето специаль- 
ного образования. По моделям воз- 
душното боя оспаривали первенство 
всего 9 экипажей (об этой встрече см. 
«Крылья Родины» № 7), моделям сво- 
бодного полета — 12 команд, причем 
из союзных ‘республик всего восемь 
{РСФСР, Армения, Узбекистан, Литва, 
Латвия, Киргизия, Казахстан и Таджики- 
стан). Не Фыло, например, спортсменов 
Украины, Белоруссии. 

По мнению чемпиона страны москви- 
ча Е. Мосякова и других спортсменов, 
подобные турниры крайне чеобхоци- 
мы, полезны, поскольку они дают воз- 
можность испьтать себя в поединках с 
сильными соперниками, не говоря уже 
© том, что это хорошая ‘репетиция пе- 
ред зсесоюзным я мировьм  чемпио- 
натамя. 

Матчевые встречи в будущем долж- 
ны занять прочное Место зо всесоюз- 
ном налендаре, Следует, видимо, рас- 
ширить их программу, включив в нее 
большинство классов жордовых  моде- 
лей, ‘а яе только модели воздушного 
боя, И организационно их лучше надо 
готовить и проводить (одмн «стартовый 
день для подобных ‘соревнований — 
крайне мало!), 


Еще об одном турнире, Речь с стартах 
по ‘'мякролертолетам и летающим крыль- 
ям, так называемым нечемпионатным 
хлассам {он не запускаются на реслуб- 
линансних и всесоюзных  перзенствах), 
Между тем. соревнования эти стали уже 
традиционными, проводит их Москов- 
ский авиамодельный клуб. Ныне по не- 
чеминонатным нлассам первенство оспа- 
рнвали спортемены городов Москвы, Ле- 
нинграда, Киева, Харькова, Тахлина, Ту- 
лы, Волгограда, Серпухова, Пярну, Вык- 
сы и Протвы. По моделям вертолетов 
впередн лениннградцы — В. Слепков, 
Ю. Петров и Ю, Александров, победив- 
шие в личном и командном зачетах. У 
ленинградцев 1099 очков (5 полетов}, от 
ннх заметно отстали вторые и третьи 
призеры: москвичи н харьковзане. В 
классах летакицих крыльев первая в эа- 
четной таблице команда Таллина — 
Т, Луман, А. Сильд н А. Роате. Луман 
и-Сильд лучшие по резиномоторным и 
таймерным моделям. По планерам силь- 
тои еилт" В. Налашитинор то Лоиинградо, 

Нечего доназывать, что постройка и 
ислытання на соревнованнях летающих 
крыльев и вертолетов открывают  боль- 
шне возможности для онепериментов. 
творческих поисков, призванных совер- 
шенствовать чсамолетный парк» малой 
авиация, найти способы повышения лет- 
ных начеств моделей, в том чнсле чем» 
писнатных, проверять и изучать на мо- 
делях разлвчные явления. Не случайно, 
к этим сорезнованиям большой интерес 
праявили наши опытные ‘конструктор- 
ские оюро, учредившие специальные 
призы для побелитерей. И лишь у Всесо- 
юзной авнамодельной федерации они на 
правах пасынка. А пора включить тур- 
нир вс всесоюзный спортивный кален- 
дерь. Целесообразно танже иметь раз- 
рядные нормы и требовання по вертоле- 
там н летакяцим крыльям (ведь раньше 
они были. Первый шаг, который, на 
наш взгляд, должна сделать авиамо- 
цельная федерация — обсудить итоги 
этих соревкований. . 


Прошедшие старты выявили немало 
тенезых сторон. Не мотут ‘удовлетво- 
рить показатели полета скоростных мо- 
делей. Так, на московском городском 
чемпионате юных спортсменов первый 
результат всего ‘лишь 156 км/час; за- 
четные таблицы пестрят... нулями, Мно- 
гие участники даже на Е состоямин 
были поднять свои модели в воздух, 

Проблема  боеспособных резервов 
продолжает оставаться ‘самой актуаль- 
ной. Спортивная смена ‘на местах го- 
товится плохо, сборные команды мало 
пополняются воспитанниками кружков, 
Конечно, клубы в преддверии крупных 
стартов возлагают серьезные надежды 
на тех авизмоделистов, которые в пос- 
ледние годы задавали тон. Это, бес- 
спорно, опытные ‘и 'умелые спортсмены, 
Но ведь нельзя опираться только на 
ветеранов. А ‘пде же спортивные тылы? 


Нынешний спортивный год должен 
пройти под знаком выявления наших 
резервов, способной ‘молодежи, кото- 
рой в скором будущем предстоит за- 
щищать честь советского спортивного 
флага на мировой арене, 

Спортивный кезон на марше. Многие 
крупные старты — всесоюзные м зару- 
бежные — впереди. Главные — это 
чемпионат мира ‘ло моделям свобод- 
ного полета, который состоится в Ав- 
стрии. 


Будем надеяться, что на самых ответ- 
ственных стартах сезона советские 
авиамоделисть: продемонстрируют вы- 
сокое мастерство, порадуют Родину но- 
вымя <портивнымя ‘успехами. 


М. СЕМЕНОВ 
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о дной из форм повышения мастерства советских плане- 
ристов вот уже много лет являются тренировочные 
сборы, которые организует Управление авиационной подго- 
товки и авиационного спорта ЦК ДОСААФ СССР, Они прово- 
дятся там, где имеются благоприятные условия для парящих 
полетов. Чаще всего планеристы собираются в Орле и Киши- 
неве, а в последние годы — и в Целинограде. 

Как правило, в сборах участвуют не только ведущие масте- 
ра, но и молодые, подающие надежды, спортсмены из авив- 
спортклубов страны, Ветераны делятся опытом, дают молоде- 
Жи чуроки» в небе. В планерном спорте есть такие тонкости, 
которые не объяснишь, не покажешь на земле. Только лич- 
ный пример, своевременный подсказ по радио дают возмож- 
ность малоопытному спортсмену понять, как надо поступить в 
том или другом спучае, 

Спортсмены ‘используют на сборах каждую возможность, 
чтобы выполнить попытку для установления рекордов. Так, 
на тренировке в Целинограде Езагений Руденский и Екатери- 
на Полях (Голенко) (ее’снимок вверху в центре) установили 
новые всесоюзные рекорды, Юрий Кузнецов на сборах под 
Москвой превысил два всесоюзных достижения (снимок слева 
вверху). 

Впервые участвует в сборах молодая киевская планеристка 
Светлана Гаврилова (в центре слева), ниже — одна из опьт- 
ных литовских парителей, чемпиониа страны мастер спорта 
Регина Гармуте. 

Планер на долете. Осталось пройти последние километры 
и... дома, 


На правом верхнем снимке учитель и ученица, Эти спорт- 
смены из Эстонии широко известны не только среди совет- 
ских планеристов, но и любителей планерного спорта за ру- 
бежом, Иплар Линк начал летать на планере, когда Эда Лаан 


делала свом первые шаги по земле. ИМ вот уже семь лет как. 


Линк передает свои знания Эде. Талантливая спортсменка мно- 
гое переняла от тренера. Она дваждь! завоевала звание аб- 
солютной чемпионки СССР, стала рекордеменкой страны. Как 
и ее учитель, одержала победу и на международной арене, 

На аэродром пришла экскурсия. Москвич мастер спорта 
Александр Болдин рассказывает о работе барографа, этого 
свидетеля и постоянного спутника планеристов, 

Мастер спорта Лев Кузнецов (справа внизу) приехал на сбор 
из Усть-Каменогорска. Он летает около десяти лет, В 1971 го- 
ду завоевал звание абсолютного чемпиона СССР, (Подробный 
материал о рекордеменах см. на стр. 9—10). 

А. ЗАГОРЯНСКИЙ 
Фотс В, РУБАНА 


| 











фе на основном участ- 
вин «е наступления неожиданно 


обострилась. Подтянув резерзы, обо- 
роняющиекя все чаще переходили в 
контратаки. Стало ясно, что без сроч- 


ного ‘усиления наступающих частей жи- 
вой сылой и техникой дальнейшее про- 
движение будет невозможно. На не- 
большой грунтовой аэродром, где вре- 
менно базировались военно-транспорт- 
ные самолеты, пошел приказ: принять 
на борт воинские подразделения и вы- 
садить их в районе Н. 

На аэродроме закипела рэбота, По 
заранее определенным направлениям, 
не мешая друг другу, пошли к 'самопе- 
там топливозаправщики, камоходные 
установки, десантчики. В этом четко 
спланированном и организованном дви- 
жении чувствовалось, что весь личный 
состав 'умевт ценить каждую минуту- 
Вскоре все тяжелые корабли < десант- 
никами м военной техникой были в воз- 
духе и легли на курсе. Командиры эки- 
пажей майор В, Мякота, капитаны 
8, Проскуров, В. Репкин и другие, не- 
смотря ча сплошную облачность, уве- 
ренно Фели свои Ан-12 к району вы- 
садки. В этом немалая заслуга и штур- 
манов самолетов, таких, как капитаны 
Л. Яготинцев и М. Гареев, которые как 
всегда умело проложили новый для эки- 
пажей маршрут. 

Точно в назначенное время десант 
был в районе Н, Выгрузка, как и пс- 
грузна, прошла четко, за очень жорот- 
кий крок... 

Высокая боевая выучка, глубокие 
знания <воей боевой техники и умение 
использовать ее возможности, хорошая 
общевойсковая подготовка помогли 
экипажам кораблей быстро достигнуть 
взаимопонимания и ‘установить тесное 
взаимодействие с воинскими подразде- 
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лениями. Все э1с позволило успешно 
выполнить сложное задание. Главноко- 
мандующий Объединенными Вооружен- 
ными Силами Маршал Советского Сою- 
за И. И. Якубовский объявил благодар- 
ность всему летно-техническому составу 
Н-ской части, принимавшей участие в 
очередном совместном учении войск и 
‚штабов братских армий стран-участниц 
Варшавского договора, 

В <‹овременных условиях маневрен- 
ность войск, возможность быстро пе- 
ребрасыветь в нужный ‘район подраз- 
деления, части ‚и целые соединения яв- 
ляются одним из решающих условий 
успеха почти пюбой нрупной операции. 
М естественно, что зойсковые учения 
им маневры последних десятилетий обя- 
зательмо предусматривали отработку 
операций с переброской частей и под- 
разделений на различные расстояния, 
так называемый вертикальный охзатл 
противника, то есть высадку десантов м 
внезапные атаки с тыла и т. д. В осу- 
ществлении таких операций важная 
роль принадлежит военно-транспорт- 
ной эвигции {ЗТА). Она быстро достав- 
ляет в мужные районы войска м техни- 


ку, боеприпасы, горючее, продоволь- 
ствие — словом, все, ‘что ‘необходимо 
для успешного ведения боевых  дей- 
ствий. 
* * 
з 


Советская военно-транспортная авиа- 
ция как вид Военно-Воздушных Сил 
имеет уже многолетнюю и ‹<лавную 


боевую историю. В июне 1931 года в 
Ленинградском ‘военном округе был 
сформирован опытный  ъоздушноде- 


хантный отряд, в состав которого ахо- 
аила эскадрилья тяжелых сомолетов 
ТБ-! и отряд разведчиков Р-5. Задача 
этой первой авмационно-транспортной 





части — десантирование войск пара- 
шютным и посадочным способами. 
Осенью этого же года на учебных сбо- 
рах высшего начальствующего состава 
Ленинградского военного округа для 
решения боевой задачи был вперзые в 
мире использован парашютно-посадоч- 
ный десант. Вначале сброшенная группа 
парашютистов захватила посадочную 
площадку, @ затем ча нее приземля- 
лись самолеты < людьми и вооруже- 
нием. 

Первый в Мире крупный парашют- 
ный десант был применен в 1934 году 
на маневрах Белорусского военного ск- 
руга. Тогда ‹с тяжелых бомбардировщи- 
ков Т5-3, использовавшихся в качестве 
вовнно-транспортных машин, было сбро- 
шено 900 вооруженных бойцов. Через 
год этот опыт был повторен в еще боль- 
ших масштабах: на маневрах Киевского 
военного округа было сброшено 1200 
парашютистов, 150 пулеметов и 18 лег- 
ких пушек, а вслед за ними вькажен по- 
садочный ‘десант из 2500 человек с тан- 
ками, артиллерией и другими боевыми 
средствами. На маневрах в Белорусском 
военном округе ‘авиационно-трансперт- 
ные части десантировали уже 1800 пара- 
ицлотистов ‘и леребросили по воздуху 
5700 вооруженных бойцов, 18 орудий и 
другую боевую тёкнику, что обеспецило 
успешное развитие ‘наступательной опе- 
рации. 

Таков был первый этап а развитин 
военно-транспортной авиации как сред- 
ства десантирования и переброски войск 
м боевой техники по воздуху. В ходе 
учений и маневров тех лет советские 
военные специалисты всесторонне раз- 
роботали методы взаимодействия авиа: 


На спимке: Воздушные корабли тотовы 
х полету в заданиый район. 


ции с различными видами я родами 
войск при осуществлении десантных 
опергиий, была осхвоена авиационно“ 
транспортная техника, 

Опыт и ‘навыки десантирозания войск 
и грузов парециютным и аосадочным 
‹пособами, приобретенные в довоенные 
годы, были не раз успешно использова- 
ны во время Великой Отечественной 
зойны, когда потребность в срочной пе- 
ребросне различных родов войск и гру- 
зов по воздуху была чрезвычайно ®ы- 
сокой. Военно-транспортные авиачасти 
в тот период выполняли ‘самые разно- 
образные задачи, В очень сложных ус- 
ловиях, порой ‘на самолетах, недоста- 
точно оборудованных ‘для десантирова- 
ния людей и грузов, личный состав во- 
энно-транспортной авиации доставлял к 
линии фронта войска м боевую технику, 
боеприпась, оружие, горючее. По ре- 
шению партии военные летчики доктав- 
ляли в осажденные Ленинград м Се- 
вастоголь продовольствие, медикамен- 
ты, вывозили из этих городов больных, 
женщин, детей. Много 'раз экипажи ВТА 
летали за линию фронта к лартизанам.., 

Высокое сознание долга, выдержка, 
понимание существа задачи, умение на- 
ходить выход из трудных положений, 
созершенное владение техникой  — 
вот чтс отличало авиаторов ВТА, кото- 
рым выпали на долю тяжепые испыта- 
ния военных лет, Смелость, безупреч- 
ное владение техникой, вера в сзсои си- 
ль, боезая активность — эти качества, 
определяашие ‘успех экипажей транс- 
портных самолетов в годы Зеликой Оте- 
чественной войны, стали традицией в 
частях ВТА, Их свято ‘хранит и разви- 
вает в новых условиях есь пмчный 


состав з наши ‘дни. 
* * 


+ 


Постоянная забота Коммунистической 
партии и Советского правительства об 
укреплении обороноспособности ‘нашей 
Родины, © созершенствовании ее авиа- 
ции, естественно, ‘блатоприятно сказа- 
лись и на всем облике советской воен- 
но-транспортной авиации, Особенно 
большие изменения произошли в пос- 
ледние пятнадцать пет. се подразде- 
ления ВТА получили новую технику — 
могучие воздушные корабли < турбо- 
винтговыми ‘двигателями оснащенные 
рядом бортовых механизмов, облегчаю- 
щих потрузку и выгрузку любых гру- 
зов, в том числе тяжелых и крупнога- 
баритных. Каждый Ач-12 ‘может за 
один рейс доставить в заданный район 
в три ‘раза больше десантников, чем 
любой из самолетов, которые имели 
на вооружении подразделения ВТА в 
лериод Великой Отечественной войны 
и в первые ‘лослевоенные тоды. При- 
чем юделает это со скоростью, пре- 
вышающей скорость ‘лучших истребите- 
лей военных лет, Еще больше грузо- 
подъемность Ан-22. В их фюзеляжах 
размещается практически любая <о- 
временная боевая техника наземных 
войск. Об огромных возможностях на- 
шей военно-транспортной авиации мож- 
но судить по такому примеру. Во вре- 
мя маневров ‘иДвина» только одно 
подразделение 'Ан-22 одним рейсом 
доставило % (район ‘учений ‘мотоктрел- 
ковый батальон < танками. и ракетный 
дивизион, 

Постоянно ощущая заботу партии и 
правительства, личный состав ВТА на- 
стойчиво овладевает сложной авма- 
ционной техникой, крепит ‘дисциплину и 
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организованность — основу основ вы- 
‹сохой боеготовности частей и, подраз- 
делений. Экилажи наших кораблей лю- 
бят свою профессию и постоянно со- 
зершенстауют боевое мастерство. Это 
позволяет им ‘успешно выполнять лю- 
бые задания командования, 

Сдна из отличительных особенностей 
повседяевной жизни и учебы летнога 
состава ВТА ‹остоит в том, что ему 
очень редко приходится иметь дело с 
условными ‘объектами учебы — маке- 
тами, мишенями. 8 грузовых кабинах 
наших зоздушных кораблей, как прави- 
ло, находятся люди, срочные грузы, 
Летать приходится всегда по новым 
маршрутам. Поэтому романтика служ- 
бы в авиации ‘у нас тесно связана с 
особенно высокой ‘личной ответствен- 
ностью каждого воина за ‘безупречное 
выполнение порученного ему депа, за 
его «личный пост» на корабле или на 
аэродроме. 

И туг я подошел к тому, что заста- 
вило меня выступить с этой статьей в 
журнале, рассчитанном главным обра- 
зом на молодых читателей Развитие 
авиации в СССР с первых шгагов стало 
кровным делом миллионов трудящихся 
нашей страны. Всеобщее признание 
получили у нас азроклубы, в которых 
прошли первоз воздушное креще- 
ние» тысячи молодых советских пат- 
риотов, отличившихся в боях Отечест- 
венной войны, Многие — воспитанники 
ДОСААФ после обучения в азэроклу- 
бах пришли и в военно-транспортную 
авнацию, и яс удовлетворением отме- 
чаю, что служат ©ня, как правило, хо- 
рошо, навыки, полученные ими в аэро- 
клубах, позволяют им быстрее овладе- 
вать новой техникой, 

В одной мз частей проходит службу 
старший лейтенант М. Шипулин. Рабо- 
тая слесарем ‘на заводе, Михамл с ув- 
лечением занимался в  аэроюлубе 
ДОСААФ. Там у него окрепла любовь 
к небу, поязилась мечта стать военным 
летчиком. ДОСААФ ‘помогло Шипули- 
ну осуществить свою мечту. Сравни- 
тельно недавно этот ‘еще молодой лет- 
чик назначен командиром экипажа 
военно-транспортного корабля. За не- 
большой срок  дисциплинированный 
офицер отлично <своил сложную тех- 
нику, успешно сдал экстерном энзаме- 
ны за полный курс высшего авмацион- 


ЛУНОХОД 


Борис БОБЫЛЕВ 





Месяц ясный купается в речке, 
А могучие люди Земля, | 
Как коня, 

На незримой уздечке 

Луноход на Луну привели. 

Не спеша отпустили поводья: 
Затрусил он по серым камням, 
А глазами стеклянными водит 
М чхрапить возле рытвин м ям. 
Понимает; 

Рискованно сходу — 

Сходу вскачь. 

Я его не виню: 

Спотыкаться нельзя Луноходу 
Там, 

Где это прощаем коню. 


.‚ трудоспособности, 


ного училища и заслужил звание летчи- 
ка 2-го класса. 

Хорошим организатором,  требова- 
тельным и себе м подчиненньмл коман- 
диром зарекомендовал себя и другой 
воспитанни_и ДОСААФ — выпускник 
Могилевского  аэроклуба С. Гивоин. 
Экипаж, которым он сейчас командует, 
отлично выполняет задания по десанти- 
рованию и перевозке людей и техники. 
Слаженность, взаимопомощь, чувство 
высокой ответственности каждого спе’ 
циалиста за порученный ‘участок отли- 
чают этот экипаж, 

Трудно ‘назвать всех воспитанников 
ДОСААФ, которые пришли служить в 
военно-транспортную авиацию м сей- 
чае явпяют кобой пример исполнения 
воинского долга. Ими может гордиться 
наше оборонное ‚патриотическое Обще- 
ство. И хочется, чтобы таких летчиков, 
штурманов, борттехников, радиотелегра- 
фистов, прошедших начальную подго- 
товку в клубах ДОСААФ, у нас в лод- 
разделениях было еще больше, 

Служба в военно-транспортной авиа- 
ции не только почетна. В ней много 
подлинной романтики. Экипажам ВТА 
за короткие сроки удается ‘увидеть 
почти все районы нашей Родины, ве 
богатства, ое красоты. Конечно, экипа- 
жам наших зоздушных кораблей под- 
час приходится трудно. Длительные 
рейсы почти исегда по новым марш- 
рутам требуют большой выносливости, 
умения самостоя- 
тельно решать порой необычные зада- 
чи. Но ведь преодоление этих трудно- 
стей закаляет человека, ‘делает ето 
сильнее. А в большинстве аэроклубов 
молодой человек уже приобретает не- 
которую закалку, и поэтому-то питомцы 
ДОСААФ у нас растут быстрее. 

У военно-транспортной авиацим боль- 
шое будущее. 8 век козременных ско- 
ростей воздушный транспорт будет 
играть все более значительную роль 
при решения самых различных задач. В 
современных условиях ‘война, если @г- 
рессорам ‘все-таки удастся ее фазвя- 
зать, будет характеризоваться широним 
пространственным ‘размахом, примене- 
нием огромного количества техники, 
стремительностью и быстротечностью. 
Все это потребует быстрого пополне- 
ния личного состава частей, ‘участвую- 
щих в боях, вывозки раненых, опера- 
тивной замень! боевой техники, обеспе- 
чения маневра войск, высадки десан- 
тов различного назначения: разведы- 
вательных  тактичаских, оперативных, 
При решенми этих задач важнейшую роль 
будет играть военно-транспортная азиа- 
ция. Таким образом, служба в ВТА так 
же важна м почетна, как ив любом 
другом виде Военно`Воздушных Сил. 

Задачи, которые могут быть постав- 
пены перед современной взоенно-транс- 
портной авиацией, сложны и многооб- 
разнь, К их вьтюлнению готовятся эки- 
пажи кораблей и наземный состав. На- 
стойчивая учеба, упорный труд, борьба 
за высокое воинское мастерство — вот 
что составляет сегодня Фудни авиато- 
ров ВТА, ряды которых, как мы на 
деемся, будут мз года в год пополнять- 
ся достойными вослитанниками Добро-’ 
вольного общества содействия армим, 
авиации и флоту. 

Генерал-лейтенант авмации 

Г. ПАКИЛЕВ, 

командующий военно-транспортной 
эвнацией ВВС, заспуженный 
военный летчик СССР 
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НА КУБОК имени Н. ОСТРЯКОВА 


капо сорока лет назад состоялись 

первые Всеукраинские ‘соревно- 
вания парашютистов. Главным судьей 
этих соревнований был Николай Остря- 
ков. Имя этого человека, однопо из пи- 
снеров советского парашютизма, та- 
лантливого ‘авиационного ‘военачальника 
носят улицы и площади многих горо 
дов Совелского Союза. Но особенно 
чтят память героя на севастопольской 
земле, зашищая которую, генерал 
Н. Острякоз пал смертью храбрых. 

В июне этого года ‘впервые были про- 
ведень! соревнования парашютистов на 
кубок имени Н. Острякова, Севасто- 
поль тепло встречал сильнейших спорт- 
сменов аэроклубов ДОСААФ Украичы, 
Москвы и Армянской ССР. М вели мос- 
ковских и армянских парашютистов свя- 
зывеет дозняя спортивная дружба, тос 
украмнскими спортсменами обе коман- 
ды до этого встречались лишь на все- 
союзной арене. 

„.Праздничное — открытие ‹соревно- 
званий. Зачитано приветственное письмо 
жены Николая Острякова к участникам 
кубковой встречи. Капитанами команд 
поднят флаг соревнований. 

Состязания начались с розыгрыша 
прыжков с выполнением комплекса ак- 
робатических фигур в свободном паде- 
нии, В призовую тройку среди женщин 
вошли мастер спорта Л. Пятак — ‹сред- 
ний результат 9,79 сек, {Украина-1} и 
москвички мастера спорта А. Семено- 
ва — 10,26 сек. м В. Куликова — 
10,43 сек.) среди мужчин украинцы ма- 
стера ‘спорта Г. Сурабко, В. Лазарев 
(оба — 7,86 сек.) и В. Чайка (8,20 сек.). 

Выполнение упражнения № 2 (оди- 
ночные прыжки на точность приземле- 
ния) осложнилось из-за ‘сильного вет- 
ра. Несмотря на это, многим спортеме- 
нам удалось показать высокие резуль- 





Матч СССР— 
Франция 


Недавно в Туле состоялась товарище- 
ская встреча между армейскими пара- 
шютистами СССР и Франции. В составе 
французской делегации —- известные 
парашютисты: Клод Дюсер {руховоди- 
тель), Уго Буазо (тренер), Мишель Фе- 
ликс (судья), спортсмены: Жан Клод Ар- 
жэн, чемпион мира по акробатике; Луи 
боти, чемпион Франции. 

В прыжках на точность приземления 
победу одержал С, Разин (СССР-2), по- 
казав в сумме ‘десяти прыжков 0,01 м, 
француз Уйлем занял второе злесто — 
0,10 м, за ним В. Тихонов (СССР-1) — 
0,15 м. 

В групповых прыжках лучшей точно- 
сти добились спортсмены первой сбор- 
ной СССР в составе Г. Юрко, В. Тихоно- 
ва, Н. Сухарева, В. \Анронова, В сумме 
20 прыжков, совершенных ими, они на- 
брали 17 сантиметров, у второй сбор- 
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таты. У женщин победу одержала моск- 
вичка А. Семенова ‘с результатом по 
сумме 5 прыжков — 4,53 м. У мужчин 
стличился капитан команды москвичей 
В. Лучшев, призёмлиршийся все пять 
раз точно ‘в цель! Кажется, средн уча- 
<стников не было ‘ни одного, кто бы ни 
восхищался ‘мастерством этого спорт- 
смена. Кандидат медицинских наук, ма- 
стер спорта Владислав Лучшев устано- 
вил з Севастополе новый рекорд Моск- 
вы приземлизвшись на первом группо- 
вом прыжке шестой раз подряд точно 
в «нольз| 

8. Лучшев стал абсолютным чемпио- 
Ном ‘встречи, набрав минимальное нко- 
пичество штрафных очков — 8,93, У де- 
вушек ззание абсолютной чемпионки 
завоевала тоже москвичка А. Семенэ- 
ва — 14,79 очка. 

В групповьх прыжнах победили жен- 
ская и мужская команды сборной Ухра- 
ины-1. На вторых местах — москвичи, 

В сумме многоборья ‘первые места 
зеняли девушки Москвы и мужчины Ук- 
ргины-1. Им вручены командные кубки. 
Главный приз сорезнований за общеко- 
мандную победу — кубок имени Нико- 
лая Острякова вручен сборной коман- 
де Украины-1, 


После торжественного закрытия со- 


ревнований участники встречи возложи- 
пи цветы на могилу Н. Острякова на 
кладбище Коммунаров, лочтили память 
героя минутой молчания. 


Победитель товарищеской встречи Ген_ 
надий Юрно. 
Фото В. ВАСИНОЯ 


ной Франции — 0,95 м и первой коман- 
ды Франции — 1,22 м. 

В прыжках на точность приземления 
были показаны очень высокие результа- 
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медицинских наук, 
спорта В, т 
ото Б. ВАСИНОИ 


Кандидат масте!! 


Гости крымской земли < интересом 
посетили «зященные ‘места Севастопо- 
пя — побывали на Сапун-горе, на Ма- 
лаховом кургане, в Панораме обороны 
Севастопопя, И хочется, чтобы сбылось 
единодушное пожелание спортсменов, 
судей и тренеров -— сделать зстречу на 
розыгрьиш кубка имени Н. Острянова 
традиционной, 

У" М. ТИВЕЛЬКОВА, 

мастер спорта 

Севастополь 


ты. Об этом говорят такие цифры: из 
540 выполненных прыжков 280 — точнсе 
попадание в цель и 208 — меньше мет- 
ра. Такого еще не было ни на одних 
соревнованиях! Лучшими  снайперамн 
оназались ‘мастера спорта С. Разин 
{СССР-2), который из пятнадцати прыж- 
ков — двенадцать раз бил по пятачну, 
а Луи Боти (Франция-2) — одиннадцать, 

По акробатике победил чемпион мира 
Жан Клод Армэн — 7,2 + 0,5 сек.; 6,9 + 
-+0,5; 6,83; 7,67; 6,5-0,5 {всего очков 
3,660). Армэну 25 лет, совершил 1500 
прыжков. На втором месте Г. Юрко (7,5; 
7.27; ТА; ТИ и 7,57 сек.), отставший от 
француза на 0,004 очка, на третьем — 
В. Тихонов (7,3; 7,53; 7,47; 7,23 м 8,07 сек.). 

В личном зачете по сумме двоеборья 
в призовую тройку вошли мастера спор- 
та Г. Юрко (3,744 ‘очка), 8, Тихонов 
{3,775) и В. Францев (3,953). 

В командном зачете первое и второе 
места заняли советские парашютисты, на 
третьем — первая команда Франции. 

Состязания прошли в исключительно 
дружеской и сердечной обстановке. 

- В. МОРОЗОВ, 
заслуженный мастер спорта 

Тула 


Молодежи о жизни Военно-Воздушных Сил 


уша воинской службы 


в Борисоглебское высшее взенное 
авиационное училище летчиков 
пришло пополнение. Курсанты все раз- 
ные, сколько людей, столько характе- 
ров. У одних период становления, Фор- 
мирования их как воимов протекает бы- 
стро, у других растягивается на более 
продолжительный срок, А зависит мно- 


гое от начала. Как оно сложится, начало . 


военной службы... 


НАЧАЛО 


Молодые курсанты... Есть такие, что 
чувствуют себя, как дома, Другие стес- 
нительны. В форме им наудобно. На за- 
мечание номандира отвечают: «Извини- 
те, пожалуйста». Получив приказание, 
уйдут, вернувшись, вместо доклада; «Ва- 
ше приказание вылолнено», неожидан- 
но скажут: «Забыл, извините..». Кто-то 
уже захромал. Несколько дней назад 
они ходили в легких полуботинках, те- 
перь — в сапогах, Неумело подвернуп 
портянки, стер ноги. А курсе молодого 
солдата с его тренировкой, строевой 
подготовкой с марш.-бросками только 
еще начинается... 

Но курс молодого солдата — лишь 
первый шаг приобщения к службе! на- 
учиться ходить в строю и без строя, при- 
ветствовать старших, изучить уставы, по 
которым придется жить и работать. А 
более сложное, более трудное == все 
впереди. Прежде чем стать воздушным 
бойцом, надо стать солдатом, — зака- 
ленным, выносливым,  расторопным, 
умелым. М главное — исполнительным. 
Исполнительность — душа воинской 
службы. На ней зиждятся многие каче- 
ства воина, в том числе и храбрость, а 
храбрость в бою немыслима без пови- 
новения. Это закон! Хорошо сказал в 
свсе время Кутузов: «Не тот истинно 
храбр, кто по произволу своему мечет- 
ся в опаснссти, а тот, кто повинуется». 

Бельшинство молодых это понимает 
сразу. С первых же дней они стараются 
делать все тах, как и лоложено; выра- 
ботать в себе привычку к дисциплине, к 
выполмемию уставного порядка, душев- 
но настроиться, расположить себя ктре- 
бованиям армейской жизни. Таким слу- 
жить легче, Особенно, если они еще и 
приобрели военные специальности в 
учебных организациях ДОСААФ, про- 
шли допризывную подготовку, побывали 
в военно-спортивных лагерях. Посмот- 
ришь — будто родились военными Алек- 
сандр Засурцев, Александр Носов, 
Игорь Бученов, Владимир Запорожец, 
Сергей Веремеенко, Александр Полуй- 
ко, Евгений Япринцев, Владимир Збави- 
тель... Хорошие, толковые ребята. Все 
они в одном отделении, все отличники 
учебы. 


Бученов и Запорожец пришли в учи- 
лище из института. Могут сравнить, оце- 
нить, сделать правильный вывод, И они 
сделали: «А ведь это же здорово, хлоп- 
цы, когда дисциплина, порядок, когда 
все рассчитано по минутам». А Евгений 


Япринцев оценил силу армейской орга- 
низации еще раньше; в училище посту- 
пил после срочной спужбы, 

Поначалу трудно служить только то- 
му, кто не стремится с первых шагов 
приучить себя к дисциплине, к повино- 
вению. Такие тоже есть, Поэтому все на- 
чинается просто, жестко, но очень до- 
ходчиво: хочешь не хочешь, а делай. 
Рассказали тебе, разъяснипи — и все, 
выполняй| Выполняй распорядок дня, 
рассчитанный по минутам. По команде 
«Подъем» — вставай. По команде «От- 
бой» — ложись, В столовую — строем. 
На занятия — строем. 

Фтрой—святое место. Услышав коман- 
ду «Становись!»  мподтянись внешне и 
внутренне. Подворотничок должен быть 
чистым, пояс туго затянутым, плечи раз- 
вернуты. Ходить перед строем нельзя, 
разговаривать в строю запрещается, 
олаздывать в строй недопустимо. 

Внешний вид строя говорит с внутрен- 
нем содержании подразделения, Это из- 
вестно. Поэтому каждый, начиная с 
подъема, старается делать все быстро и 
четко. И принцип яхочешь не хочешь, а 
делай» действует уже не сам по себе, а 
в сочетании с другим, чисто ‘психологи- 
ческим — не подводи свой коллектив. 

Один из курсантов, замешкавшись 
при подъеме, в спешке плохо заправил 
койку. Пока заправлял ее снова, чувствуя 
сердитый азгляд дежурного, опоздал ‚в 
строй. Командир отделения наложил на 
него ззыскание, Журсант вначале обидел- 
ся, а когда посмотрел в глаза команди- 
ра, стыдно стало; увидел, как тому не- 
приятно. И потому, что наказал своего 
же товарища, и потому, что в их отде- 
лении, взводе и роте на одно взыскание 
стало больше. «Получается, что я под- 
вел не только себя, но и товарищей», — 
сожалел провинившийся, 

Приказ командира — закон для под- 
чиненного. Так говорится в уставе. Про- 
сто, понятно, не требует комментариев. 
Однако... 

Одному из курсантов, как и всем ос- 
тальным, показали авизгородок, расска- 
запи, куда и когда можно ходить. Мож- 
но: на почту, в клуб, библиотеку, спорт- 
зал. За ворота — нельзя. Но ему захо- 
телось в кино, и он 'ушел за ворота. 

Знал ли курсант, что совершает про- 
ступок? Не мог не знать. А разве хотел, 
чтобы его наказали, разбирали на ком- 
сомольском собрании? Конечно, не хо- 
тел. В чем 2ке дело? В том, что он еще 
не понял, не осмыслил глубоко, - что 
каждое сзое действие надлежит теперь 
сомзмерять с законами воинской служ- 
бы, с требованиями ‘установленного по- 
рядка. Проступок явился следствием не 
злого умысла, а пока еще недостаточ- 
ной зрелости. | 

Но бывает и по-другому. Нарушает 
хурсант дисциплину, И в самом начале 
учебы, и когда должен уже понимать, 
что к чему. В результате отчислен из 
училища, ь 

Значит мало знать и понимать требо- 
вания службы. Надо еще честно и доб- 


росовестно выполнять их. И еще; вос- 
питать человека не просто, для этого 
нужно время, труд командиров, труд 
коллектива. «А начинать надо с воспи- 
тания честности, — сказал командир ро- 
ты майор И, А. Куленич, — Это лучшее 
качество воина. Честный будет и дис- 
циплинированным, и исполнительным». 

Характерно, что нарушителей дисцип- 
лины, порядка в оборот взяли сами кур- 
санты. И как взяли| Тот, что ходил за 
ворота (в кино), сник под их взгля- 
дом. А ведь они — товарищи. Все вме- 
сте: и занимаются, и ходят в наряд, и 
койки их рядом... 

Курсанты все же его простили, оста- 
вили в своем моллективе и комсомоле, 
А второго (назовем его Вадимом По- 
лянцевым) — нет. 

— Нарушать дисциплину после того, 
как мы приняли присягу! — говорил один 
Из товарищей. — Можно ли таиое про- 
стить? 

И каждый вспомнил теплый сентябрь- 
ский день. В плотном монолитном строю, 
касаясь друг друга плечом, курсанты 
шли на главную городскую площадь к 
монументу великого Ленина. Шли, пе- 
чатая шаг, влереди гремели военные 
марши. 

Площадь заполнена народом: курсан- 
ты старших курсов, преподаватели, лет- 
чики-инструкторы, жители города, 'при- 
ехавшие отовсюду родители. Выступали 
ветераны войны, бывшие летчики, вспо- 
минали бои, своих фронтовых друзей — 
живых и погибших. Верные долгу бой- 
ца, патрмота, грежданина страны, они 
выдержали самое тяжелое испытание, 
жизнью своей оплатили будущее Роди- 
ны. Думы о ных и память о них рожда- 
ли у курсантов стремление еще сильнее 
пюбить Отчизну, беречь ее как зеницу 
ока, Перед строем подразделений, пе- 
ред народом произносили они слова 
присяги — давали ялятву на верность, 
на служение до конца своей жизни Ро- 
дине, | 

— Нет, после принятия присяги нель- 
зя простить нарушение дисщиплины, — 
говорили курсанты м решили: не место 
Полянцеву в комсомоле, не место ему 
И в училище. Какой из него ‘летчик? Ко- 
мандование их поддержало и направило 
воина в ‘часть. Уже не курсантом, а сол- 
датом. Стать офицером, летчиком, по- 
святить свою жизнь авиации, армии — 
дело добровольное, диктуется оно дви- 
жением сердце и совести. Не хочешь — 
не надо, Не можешь — никто тебя не 
заставит. Быть же солдатом, отслужить 
срочную службу — твоя обязанность, 
твой долг, опредепенный — законом, 

Служил бывший курсант и думал: 
«Как же это случилось? 'Мечтал быть лет- 
чиком, Готовился к этому. Добивался. 
Постулил. Видел себя офицером. И 
вдруг... Какая нелепость[» 

Бывший курсант имеет возможность 
вернуться в училище, Но это надо за- 
служить, Дисциплинированностью, ‘без- 


. укоризненным выполнением своих слу- 


жебных обязанностей, постоянной готов- 
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ностью защищать свою Родину мужест- 
венмо, ‚умело, с достоинством и честью— 
так, как требует Военная присяга. 
Полянцев заслужил, и его вернули. 
И надо сказать, не ошиблись, Сей- 
час он — один из лучших журсантов. 


СТАНОВЛЕНИЕ 


Ближайшие начальники хурсанта — 
командир отделения, заместитель ко- 
мандира взвода — сержанты, младшие 
сержаяты. А нто они? Тоже журсанты, 
Но офицеры заметили: они быстрее 
других становятся в строй, более акку- 
ратны, подтянуть, организованны, но- 
манды выполняют охотно, с душой И 
вот они перед строем, младшие сержан- 
ты Александр Носов, Александр Засур- 
цев, Владимир Збевитель... Командуют, 

Сержант — помощник офицера. Он 
должен «...обучать и воспитывать своих 
подчиненных, вырабатывать ‘у них строе- 
вую выправку, физическую  выноспи- 
вость...» Но вначале трудно привыкнуть 
и тому, что виарминый хурсант неожн- 
данно стал твоим командиром, что надо 
ему подчиняться, обращаться н нему на 

ыю. 

Однако время идет, время работает 
на службу. К хурсантам пришел началь- 
ник училища, приходили его заместите- 
ли и помощники, беседовали о совет- 
ской воинской дисциплине и ее сущно- 
сти, о роли командира отделения — 
стершего товарища по службе. Прихо- 
дили ветераны войны, Герои Советского 
Союза, офицеры запаса Сергей Ивано- 
вич Лукьянов и Василий Иванович Яниц- 
кий. Боевые эпизоды, с которых они 
вспоминали, начинались, «ах правило, с 
фразы: «Попучили мы с командиром за- 
дание..» или «Вызвал нас командир и 
сказап...э 

Герой Советского Союза лолковник 
Савелий Васильевич Носов, заместитель 
начальника учипищае, рассказал о (кур- 
сантах военного времени, о том, как 
учились, рвались на фронт, как герой- 
ски сражались. «Берите пример со стар- 
шего поколения летчиков, — говорип 
полковник. — Отличной учебой, креп- 
кой воияской дисциплиной приумножай- 
те традиции родного училища». И кур- 
санты берут пример: наждый хочет япо- 
ходить на героеа — отважных защитни- 
ксв Родины. А это еще один шаг по 
зтути становления, 

Время идет, и люди постепенно ста- 
новятся в строй, обретают чачества вои- 
на. Пропадает ребячья походка, шаг ста- 
новится твердым, упругим, грудь впе- 
ред, плечи расправлены, Внешне это уже 
солдат, внутренне? И внутренне, за- 
метно, стали другими. Раньше, отдавая 
курсанту приказ, командир его объяс- 

. Нял, растолковывал. Проходит время, и 
курсант, получив приказание, сам задает 
себе вопрос: «Как его выполнить?» Но 
это еще не успех. Проходит еще какое- 
то время, и вот он, новый зопрос: «Как 
лучше выполнить? ». 

8 этом тлубокий смысл. 

Здесь новое качество: курсант мыслит 
и действует самостоятельно. Он ‘уже сам 
ищет формы и методы, сам решает, кан 
лучше исполнить приказ `— проявляет 
инициативу. Наиболее широкое прояв- 
ление инициативы в рамках полученно- 
го приказа н есть подпинная исполни- 
тельность. 

Пример. В один из весенних дней за- 
лило подход к казарме. Курсанты, вер- 
нувшись < экзамена, остановились — не 
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поплезешь же в воду в парадной форме, 
в ботинках. Командир приказал кому-то 
сделать временный мостик. Сделали, Ста- 
ли ходить. Кажется, что еще нужно? 
«Траншею надо хопать, сток делать», — 
сказал урсант Виктор Шомпелов. По- 
шли вчетвером. Траншея не очень боль- 
шая, но работали долго — более трех 
часов. Грунг — полузамерзшая глина; 
лопата ее не берет, а лом в ней вязнет, 

Великое дело — инициатива, Ценней- 
шее качество воина. Во время войны 
побеждал, как правило, тот, кто думал, 
искал новое, находип наилучшие пути к 
победе. Всломинаю Сергея Литаврина. 
Он закончил эвиашкопу осенью предзо- 
енного года, Через полгода после нача- 
ла войны командовал эснадрильей. А 
было ему всего девятнадцать. Те, с ком 
вместе учился, шли у него за крылом, В 
двадцать стал капитаном, Героем Совет- 
ского Союза... 

А все начиналось с малого. На вечер- 
ней поверже слышал неё раз! «За прояв- 


ленную инициативу курсанту Литаврину 
объчвляю благодарность...» 


ЗРЕЛОСТЬ 


Исполнительность в небе, в полете... 
Она необходима ках воздух. Во время 
войны, чтобы выполнить боевую зада- 
чу, наши летчики не считались ни с чем. 
Вызывали огонь на себя. Прорывались 
к объекту удара сквозь огонь зенитных 
срудий. Шли на таран, А сейчас, в на- 
стоящее время? ИМ сейчас исполнитель- 
ность в воздухе — одно из главных ус- 
ловий успеха, Выполнять учебно-боевую 
задачу в мирное время надо так же, как 
боевую — в военное. Отступлений быть 
не должно, Послаблений — тоже, Так 
воспитываются летчики боевой авмации, 
В этом же духе воспитываются и кур- 
санты авмационных училищ. ; 

Нос воспитание — сложный працесс. 
В ходе его надо выработать у ‘курсан- 
тов внутреннюю ‘убежденность в разум- 
ности и необходимости требований ус- 
тавного порядка, его целесообразности, 
А убежденность является результатом 
возросшего уровня сознательности. На 
это и направлена воспитательная работа 
в училище. 

Политические обзоры и информации 
с курсантами, помимо командования ро- 
ты, проводят работники штаба и лолит- 
отдела учипища умудренные жизнью 
офицеры-воспитателия, Это полковники 
А. Н. Никонов, В. П. Ткаль, Герой Совет- 
ского Союза С. В. Носов, майоры Н. Ф. 
Лаптев, И. Х. Гайнуллин.. События в 
стране и за рубежом всегда увязывают- 
ся с событиями в училище, на нурсе, в 
подразделении. Каждая информация за- 
канчивается разговором о служба, уче- 
бе, выполнении долга. 

Помимо обязательных форм (инфор- 
мации, митинги, партийные и номсо- 
мольские собрания} на воспитание на- 
целены и различные ‘формы обществен- 
ной жизни: читательские конференции, 
вечера встреч с учащимися и студента- 
ми, вечера дружбы, курсантская само- 
деятельность... 

На читательские конференции, кото- 
рые организует библиотека совмест- 
но < комитетом номсомола, выносятся 
популярные, заслужившие признатель- 
ность книги советских полководцев; те- 
мы, отражающие мужество, ратное ма- 
стерство, героизм советских людей в 
годы зойны или жизнь и боевую учебу 
в мирные будни. Причем направление 


обсуждению, соответствующий настрой 
конференции дает офицер штаба или 
политотдела. Так, открытие конференции 
на. тему: «Мне дорог мой мундир воен- 
ный» было поручено секретарю плартий- 
ной комиссии училища подполкознику 
Борису Григорьевичу Бугоркозу. Строй- 
ный, подтянутый в безукоризненно си- 
дящей на нем форме, 6. Г. Бугорков — 
олицетворение офицера, дорожащего 
свонм мундиром, своей принадлежно- 
стью к офицерскому корпусу. 

Его внимательно слушали, Он говорил 
© том, что человек, надевший военную 
форму, становится членом великого ар- 
мейского братства, наследником веко- 
вой славы русских воинов, 

В человеке, носящем военную форму, 
советские пюди видят продолжателя 
дел героев гражданской и Великой Оте- 
чественной войн, защитника мира во 
всём цлире... 

А вскоре приехали гости из Чехосло- 
вакии: Борисоглебск и Бланск — горо- 
да-побратимы. — По-братеки  обнялись 
Герой Совьского Союза С. 8. Носов, 
принимавший участие в боях за Чехо- 
словакию, и Людвиг Оплетало, первый 
секретарь Бланского горкома Комму- 
нистической партим. «Вы, советские лю- 
ди, освобождали нас дважды», — с бла- 
гсдарностью говорил Людвиг, и это на- 
полняпо гордостью сердца будущих лет- 
чиков, вызывало стремление быть похо- 
жими на героев боев, солдат-освободи- 
телей, стать их достойными преемни- 
ками, 

И еще одна встреча, незабываемая. 
Они вместе бывали в учебном отделе, в 
клубе, в столовой, просто на улице — 
курсанты второго и первого курсов. «Ре- 
бята как ребята», — думали младшие © 
старших. Но вот старшие убыли — на- 
ступил летный период. А через какае-то 
время — новость: летают самостоятель- 
но, один приедет сюда для встречи с 
курсантами первого нурса. И вот Сер- 
гей Санжаров стоит перед ними. Вроде 
такой же, как и они, но уже и не та- 
кой — он побывал в небе, 

— После контрольной проверки на- 
чальник училища разрешил мне само- 
стоятельный вылет, — сказал Санжаров 
и пояснил: разрешили, значит доверили, 
А доверие вначале надо заслужить, а 
лотом оправдать — полет выполнить так, 
как учили, соблюдая время, режимы, 
не допуская никаких отклонений, Так, 
как приказание. Плановая таблица по- 
летов — это приказ, 

„.Идет время, Бывшие школьники по- 
степенно становятся воинами, чузвствую- 
щими ответственность за порученное де- 
ло, чувствующими приближение боль- 
шого, переломного ‘момента в своей 
жизни — начала полетов, «На втором 
году обучения, — говорят преподавате- 
ли, — курсанты уже не те, их уже не 
узнаешь. Это зрелые воины, с которых 
можно потребовать, которым можно до- 
верить». 

Коначно, на этом воспитание не кон- 
чается. Оно продолжается непрерывно. 
Курсанту надо стать летчиком, коман- 
дироч“-воспитателем,  методистом, а 
главное — идейным бойцом, И он им 
становится, Начиная со второго курса он 
изучает историю партии, политэкономию, 
марксистско-ленинсхую философию, на- 
‘’учный коммунизм — наследство вели- 
ких революционных мыслителей, теоре- 
тический фундамент непобедимости Со- 


ветской Армии. 
Н. ШТУЧКИН 


РЕЗ роверим вашу готовность к 

полету, — сказал командир 
эснадрильи и посмотрел на сидящих пе- 
ред ним авиаторов: летчиков м штурма- 
нов, 

«Проверить» — это значит, задавая во- 
просы, «вводить» проверяемых в обста- 
новку, которая может сложиться в воз- 
духе при выполнении экипажем  зада- 
ния, Тот, кто решит эту задачу на земле, 
решит ее и в полете, Получив чввод- 
ную», летчик должен вникнуть в нее, 
мысленно эжиться в обстановку и дей- 
ствовать так, как если бы он находился 
не в классе, а в небе. 

— Вы взлетели, облачность сплошная 
до десяти тысяч метров, — сказал ко- 
мандир, и летчик Павел Сапожников 
представил сабе, как он, отойдя от абе- 
тонки», перешел в некрутой, для начала, 
угол набора, перевел взгляд на прибор- 





ную доску. «Как шасси» — спросил 
командир минуту спустя, и Сапожников 
понял, что это голос уже не комэска, а 
руководителя полетов, что в руке у не- 
го микрофон и сейчас он назовет чью- 
то фамилию. Ожидая, Павел привычно 
«глянул» в кабину, на сигнальные лам- 
почки. Светились красные: шасси убра- 
ны. Но пока надо молчать — вопрос 
задан для всех, отвечать же будет кто- 
то один. Так положено: сначапа вопрос, 
потом — фамилия. Взгляд командира 
остановился на Сапожникове... 

Комэск давно знал этого летчика. В 
полк он пришел лейтенантом. А раньше, 
до училища, бып спортсменом Челябин- 
ского аэрокпуба, прыгал там с парашю- 
том, летал на Як-18, Невьсок, худощав, 
чернобров. По прибытии в полк летал 
хорошо, уверенно. До 1-го класса бы- 
по еще далеко, а ему предложили но- 
вую должность: командиром корабля. 


Согласился. Чувствовал — сможет, И 
смог. 

— Капитан Сапожников! 

Уповив необычную нотку в голосе 


командира, летчик настороженно отве- 
тил: 

— Шасси убраны. 

«Полет» продолжался. 

Теперь класс у Сапожникова первый, 
НО в плотных, почти до стратосферы 
поднявшихся облаках даже умудрен- 
ный опытом летчик от безделья не за- 
`скучает. Еще ‘ближе спридвинулся» Па- 
вел к приборам, еще точнее стал вы- 
держивать режим набора высоты. Не 
спеша шли минуты, Вот в кабине посвет- 
лело, еще миг — и все залило солнцем. 
«Оторвавшись» от приборной доски, 
Павел доложил; 

— За облаками... 

— А колесо на земле, — сказал ру- 
ководитель полетов, — отвалилось в 
конце разбега. 

—На земле? — переспросил Павел. 
Информация была так необычна, что 
летчик не сразу осмыслил ее. Потом 
его охватило настоящее волнение — так 
ом «вжилси» в полет. Вздохнув, ответил: 
«Понял», 

От приятных ощущений, которые он 


было начал испытывать, увидев без- 
брежное, запитое солнцем пространст- 
во, не осталось и следа. Что же там 
случилось? Причина? И почему молчит 
руководитель полетов] 

Впрочем, это понятно: ждет аварий- 
ную команду, чтобы по ее находкам на 
взлетно-посадочной определить и при- 
чину происшествия, и возможные  по- 
вреждения самолета. 

Пилот заставил себя расслабиться: так 
пегче думать. А думать надо. О том, что 
делать - возвращаться домой или вы- 
полнять задание. И чем закончится этот 
полет, вернее, посадка. Возможна ли 
сна? Все зависит от того, какое колесо 
отвалилось: от передней стойки шасси 
или от одной из основных. Плохо, если 
от передней. Передняя, она для опоры 
носовой части корабля. Опустится, не 
имея опоры, нос самолета, заскребет 
по бетону, высечет пламя, а рядом — и 
топливный бак, и ракеты... Но передняя 
стойка имеет два колеса; Одно отвали- 
лось. Можно ли сажать самолет на ос- 
тавшееся? Выдержит лм оно? А если от- 
валилось колесо одной из основных — 
левой или правой стойки? На какой-то 
остается три колеса... 

— Что будете делать, Сапожников? 


— Пойду на задание, — ответил 
командир корабля, и комэск одобрит 
это решение. «В боевом полете, — ска- 


зал он, — задание надо выполнить лю- 
бой ценой». А «полет» действительно был 
боевьм,— эскадрилья участвовала в уче- 
ниях, и экипажу Сапожникова надо бы- 
ло, пропетев не одну тысячу километ- 
ров, выйти на цель м, сделав все необ- 
ходимоев, возвратиться на базу. «В учеб- 
ном, — продолжал командир, — дело 
другое. В учебном полете надо дейст- 
вовать по указанию руководителя поле- 
тов: или садиться, мли покинуть само- 
лат, пользуясь средствами спасения», 
«Полет» продолжапся, Задавая вопро- 
сы, командир проверил знание экипажа- 
ми правил эксплуатации техники, спосо- 
бов самолетовождения, порядка исполь- 
зования приводных радиотехнических 
средств. «А теперь, — сказал он, — 
вернемся немного назад. Руководитель 





Ночная посадка 
Фото Н. ЕРЖА 


полетов сообщил, что на машине капи- 
тана Сапожникова неисправной осказа- 
лась левая стойка шасси. Экипаж зада- 
ние выполнил, но погода ухудшилась, 
посадка на свосм э>рРоДРОМС стала но- 
возможной м руководитель послал его 
на запасный, Капитан Сапожников, ваши 
действия?» 

И Сапожников начал действовать, 

—. Штурман, информацию слышали? 

— Слышал! р 

—. Будем садиться, 

Сесть на запасную точку труднее, чем 
на свою, непривычно. М курс пробива- 
ния облаков другой, и глиссада сниже- 
ния имеет особенности, и голос руно- 
водителя полетов иной... Но обстоятель- 
ства есть обстоятельства, и летчик, вы- 
полнив нужный маневр, зайдя по. при- 
борам в ствар взлетно-посадочной, стал 
пробивать облака, 

Когда показалась земля, Летчик до- 
ложил об этом руководителю полетов 
и спросил: 

— О неисправности шасси вы знаете? 

— Да, мне сообщили, — отвегил 
руководитель и, в свою очередь, спро- 
сил © решении летчика. И действитель- 
но, окончательное решение на посадку 
должен принять летчик, Он — командир 
корабля, он и ответствен за исход поле- 
та, 

— Пройду над вами, — ответил `Са- 
пожников, — посмотрите. 

Ему надо было узнать, каковы по- 
вреждения шасси, не натворило ли бед 
колесо: оно могло повредить закрылки, 
руль высоть, заклинить створки люка 
тормозного парашюта... 

— Проходите, посмотрим. 

Снизившись, Сапожников прошел над 
полосой с выпущенными шасси. Когда 
каланча стартового командного пункта в 
черно-белую шашечку осталась позади, 
услышал: 

— Стойки в норме... 

Летная практика научила: семь раз 
примерь... «Еще пройду». Корабль раз- 
ворачивается, повторяет заход, снова 
пролетает над стартом. Каланча ушла 
под крыло, но руководитель молчит. 
Сапожников не торопит его, понимает: 
машину осматривала неё одна пара глёз 
и сейчас идет короткое совещание оче- 
видцев, Вот, наконец, и информация: нет 
колеса на левой стойке шасси, 

Все ясно, понятно. На стойке четыре 
колеса, одно отвалилось. Ничего страш- 
нога, можно садиться и на три. А вдруг 
трещмина в стойке? 

При посадке стойка не выдержит... 
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_У самого 


берега Дона 


Здесь был совершен подвиг.., 


0: этом подвиге, совершенном 
осенью сорок второго, мне до- 
велось услышать спустя три десятиле- 
тия. Поводом послужила встреча вете- 
ранов 2-й воздушной армии, собрав- 
шихся в мае прошлого года в Вороне- 
же, на земле, за которую бились с вра- 
гом, 

По дороге в районный центр Семи- 
луин, первь!“ сокротэрь районного не 
митета партии В. А. Харитонов, вспоми- 
ная годы войны, рассказал об этом под- 
виге. Мы подъехали к замятнику, что 
стоит у самого берега Дона, и известная 
летчица, ныне министр  соцнального 
обеспечения Азербайджансной ССР Зу- 
лейха Сеидмамедова, Герои Советского 
Союза маршал авиации С. Красовский 
и бывший разведчик, ныне заместитель 
председателя исполкома Воронежского 
областного Совета депутатов трудящих- 
ся М. Крымов возложили венок на мо- 
гилу. 

Обнажив головы, мы стоялм, глядя на 
снимок женщины, на подпись: «Прас- 
ковья Ивановна ЦДеголева, 25,06,1907 — 
15.09.1942, Здесь геройски погибла от 
рук фашистов и похоронена семья П, И, 
Щеголевой — ее мать Наталья Семе- 
новна и пятеро детей: дочь Анна 8 лет, 
дочь Полина 6 пет, сын Николай — 4 
года, дочь Нина — 2 года, племянник 
Николай — 4 года. Они пожертвовали 
жизнью, спасая советского летчика 
Мальцева М. Т,». 

Ветераны молчали. Горестно опустил 
голову Крымов. Ведь когда Наталья Се- 
меновна Крымова < дочерью Прасковь- 
ей Ивановной выполняли свой патрио- 
тический долг, боролись с фашистами 
на временно оккупированной террито- 
рии, ее племянник Михаил Крымов сра- 
жаяся на фронте и домой возвратился 
Героем Советского Союза. 

Что же произошло в тот героический 
и трагический день 15 сентября 1942 
года? 

‚ 825-й штурмовой авиаполк получил 
боевую задачу: нанести удар по колон- 


не бронемашин — подходящим к фрон- 
ту резервам противника в районе Семи- 
луки — Подклетное, 

Командир полка, понимая ответствен- 
ность такого задания, в состав группы 
включил наиболее подготовленных лет- 
чиков. Среди них был и сержант Маль- 
цев, молодой, но уже отличившийся в 
боях вомн, При недавнем налете на 
Брянский аэродром он действовал сме- 
ло и решительно и вместе с товарища- 
ми нанес врагу немалый урон. 

С особой тщательностью готовился 
Мальцев к боевому полету. Продумал 
порядок действий на случай встречи с 
истребителями противника и зенитка- 
ми, порядок удара по цели, отход от 
нее после штурмовки.., 

Прикрываясь придонскими холмами, 
прижимаясь к земле, летчики внезапно 
появились над целью. Зенитчики отнры- 
пи огонь, когда вилы», обрушив фугас- 
ки нё колонну, зашли для новой атаки, 
и Мапьцев, поразивший одяу из машин 
в первом заходе, бил фашистов из пу- 
шки и пулеметов. В этот момент и 
взорвался зенитный снаряд рядом с его 
самолетом. Осколки пробили кабину, 
повредилн мотор, ранили летчика. Пре- 
одолевая боль и слабость, он какое-то 
время держался в строю, но вскоре вы- 
нужден был развернуться в сторону ли- 
ним фронта. 

Мотор работал с перебоями, самолет 
неудержимо терял высоту, и Мальцев, 
так м не дотянув до реки, пошел на по- 
садку. Выбирать подходящее место бы- 
ло уже невозможно, самолет призем- 
лился в овраге, от сильного удара лет- 
чик потерял сознание. 

Здесь и нашли его женщины. «Выле- 
зай, сынок, — кричала ему Наталья Се- 
меновна, — сгоришь...» Пераый вопрос, 
который задал им Мальцев, был о 
фашистах, «Здесь они, здесь», — отве- 
тила Прасковья Ивановна. Видя, что 
летчик не в состоянии вылезти из каби- 
ны, молодая женщина, напрягая силы, 
помогла ему. Вдвоем они привели лет- 





чика в избу, наскоро перевязали рану, 

Оставлять летчика в доме было нель- 
зя, фашисты могли нагрянуть в любую 
ммнуту. Прасковья Ивановна принесла 
одежду, оставшуюся от мужа, который 
ушел на фронт, помогла переодеться и 
вывела на безопасную дорогу, идущую 
к линии фронта. Едва летчик скрылся в 
овраге, как на дороге показалась авто- 
машинка с гитлеровцами. Через минуту 
у дома Прасковьи Ивановны послышал- 
ся лай разъяренных собак, и в дом вор- 
вались солдаты. 

Трудно сказать, как проходил допрос, 
только на следующее утро жители Се- 
милук обнаружили возле дома изуро- 
дованные трупы пятерых детей и двух 
женщин. Здесь у дома, стоявшего на бе- 
регу реки, односельчане и похоронили 
погибших, 

В канун двадцатилетия со дня Побе- 
ды над фашистской Германией Указом 
Президиума Верховного Совета СССР 
Прасковья Ивановна Щеголева посмерт- 
но награждена орденом Отечественной 
войны первой степени, а в 1965 году 
патриотам воздвигнут памятник, На его 
открытие приезжал и бывший летчик 
№. Т. Мальцев, который живет в Баш- 
кирии и более двадцати лет работает 
лесничим. В сентябре 1966 года он наг- 
ражден орденом Трудового Красного 
Знамени. В знак признательности к его 
ратным делам в годы войны, за много- 
летнюю и безупречную работу в на- 
родном хозяйстве труженики колхоза 
«Семилукский» избрали Михаила Тихо- 
новича почетным колхозником... 

На обратном пути В, А, Харитоноз го- 
ворил о делах семилукцев в послево- 
енные годы. Не зря была пролита кровь. 
Расцаели, разбогатели колхозы, аСе- 
милунсний» несколько лет подряд — 
участник ВДНХ, награжден двумя золо- 
тыми медалями, дипломом первой сте- 
пени, Дипломом почета выставки. Более 
200 колхозников — участники  выстав- 
ки, 50 из них награждены медалями, 

В 1970 году за успехи, достигнутые в 


ООН 


— Время идет, Сапожников, — напо- 
минает комэск. к 

Да, время не ждет. Может, убрать 
шасси м садиться на грунт, правее по- 
садочной? Нет, это не выход из положе- 
ния. Можно, как говорят, ни за что, ни 
про что сломать самолет; ведь 
трещины может и не быть. А мо- 
жет, сесть на одну правую стойку? На- 
кренить самолет перед тем, как ему 
приземлиться, и все, На пробеге, пока 
есть скорость, левое крыло можно дер- 
жать на весу, потом, по мере угасания 
`° скорости, оно начнет опускаться, Но 
вот загвоздка; выдержат ли узль: одной 
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. из трех? Должны выдержать! 


правой стойки тяжесть корабля? Одной 
Они ис- 
пытаны многократной перегрузкой. 

— Сажусь на правую стойку, — при- 
нял решение Сапожников. 

— Разрешаю, — сказал комэск, — са- 
дитесь на правую сторону полосы, 

Будто наяву, Павел ощутий мягкий 
толчок, Кренясь немного вправо, само- 
лет побежап по бетону. «Держать! Дер- 
жеть! — говорил себе летчик, имея в 
виду направление пробега и левую 
плоскость. 

` — Левое крыло опустилось, машину 
потянуло влево, — поступила чвводнаям, 


и Сапожников рассказал, как сн стал бы. 
действовать рулями и тормозом, стара- 
ясь по мере возможности сохранить за- 
концовку крыла в момент касания о 
землю, 

— Действовали правильно, — похва- 
лил командир эскадрильи, — но послед- 
няя «вводная» задача в чисто учебных 
целях. В реальных условиях таких слу- 
чаез не было и едва ли могут быть. 
Шасси на нашей машине надежные, 
крепкие и при нехватке одного колеса 
вполне гарантируют безопасную посад- 


му. 
М. БЕДЕНКО 


социглистическом соревновании в честь 
1С0-летия со дня рождения В, И. Лени- 
на, кслхоз награжден юбилейной По- 
четной грамотой ЦК КПСС, Президиу- 
ма Верховного Совета СССР, Совета 
Министров СССР и ВЦСПС. За получё- 
ние высских урожаев и высокую  про- 
дуктивность животноводства 6 человек 
награждены орденом Ленина; 2 — ор- 
деном Октябрьской революции, 19 — 
орденом Трудового Красного Знамени. 
Председатель колхоза ветеран минув- 
шей войны, офицер запаса Григорий Ан- 
тонович Скляров удостоен орденов Ле- 
нина и Октябрьской революции. Это — 
инициативный и умелый руководитель, 
работавший в то время над диссерта- 
цией на звание кандидата экономиче- 
ских наук, избравший темой своего на- 
учного труда «Достижения и перспекти- 
вы развития колхоза «Семилукский», 

И вот новая встреча в начале этого 
года, посвященная тридцатилетию осво- 
бождения Семилук от фашистских зах- 
ватчиков. Офицеры и генерэль, при- 
бывшие по приглашению руководителей 
района и города, знакомились с пред- 
приятиями, побывали в колхозах и шко- 
пах, в музее боевой и трудовой слагы, 

Директор музея полковник запаса 
А, Кукин, работающий на обществен- 
ных началах, встретил гостей радушно. 
Ему было о чем рассказать и было что 
показать. Не случайно сюда приезжают 
люди, живущие далеко за пределами 
Воронежской области. Только за прош- 
пый год музей посетило свыше 15 ты- 
сяч человек. Среди них — труженики 
полей Украины и Белоруссии, друзья из 
Чехословакии м Болгарии. На многочис- 
ленных стеллажах и витринах экспони- 
руются подлинные документы, расска- 
зывающие о том, как семилукщцы сража- 
гись за молодую республику в годы 
гражданской войны, о трудовых сверше- 
ниях в период восстановления народно- 
го хозяйства, выполнения первых пяти- 
легок, о мужестве и отваге семилукцев 
в годы Великой Отечественной, Здесь и 
различные образцы оружия, с которым 
они сражались противо немецко-фа- 
шястских захватчиков, Многие из них 
были найдены юными следопытами на 
местах боев. Отдельный стенд отража- 
ет подвиги летчиков ночной бомбарди- 
ровочной дивизии, которой командо- 
вал Герой Советского Союза ныне гене- 
рал-лейтенант авмации запаса Ф. Кот- 
пяр. Это Е. Овчинников, Ш. Казаез, 
П, Дюпин, Е, Игнатов... Ветераны долго 


стояли у стенда, посвященного подвигу 
семилукской колхозницы, Щеголевой. 
— Музей боевой и трудовой сла- 
вь, — говорил полковник Кукин, — 
хорошее подспорье районной и первич- 
ным организациям ДОСААФ в военно- 
патриотическом воспитании молодежи, 
Перед отправкой в армию призывники 
приходят сюда, чтобы еще раз ознако- 
миться с историей боевых и трудовых 
пдзигов своих земляков, зарядиться 
отвагой, энтузиазмом и бодростью. 
Верно служат солдаты, добросовест- 
но с полной ответственностью за 
судьбу государства, за благополучие 
народа. Недавно вернулись из армии 





М. Т. Мальцев. 


авиатор сержант Николай Порецких, 
гвардеец-десантник Николай Турбин, 
танкист Дмитрий Яньшин, артиплерист- 
ракетчик Василий Холодков. На груди 
каждого — энаки солдатской доблести. 
Теперь они успешно трудятся в родном 
колхозе, зктивисты ДОСААФ, умело 
работают с допризызвной молодежью. 
Семилукский Дзорец культуры. В 
первых рядах партера — ветераны 
Великой Отечественной, участники ос- 


вобождения города. Офицер запаса, 
бывший командир пулеметной роты, 
К. Прибытков ‘пригласил’ их в президи- 
ум, называя по воинским званиям и 
должностям, которые они занимали в 
годы войны. 

В торжественной тишине шла пере- 
кличка личного состава 121-й стрелко- 
вой дивизим. Были названы около двух 
десятков фамилий, и ветеран этой ди- 
визии А. Киселев доложил: 

— Пали смертью храбрых в боях за 
Семилуки в январе 1943 года. ге 

С воспоминаниями выступили офице- 
рь! запаса А. Киселев, А, Костицин, сер- 
жант запаса Л, Павлова., Горячо и 
взволнованно говорила бывшая связист- 
ка 297-го артиллерийского полка Екате- 
рина Крестникова. Она рассказала © 
жарких боях за донские переправы и 
Семилуки з ямварские дни сорок треть- 
его.года. В тех боях она потеряла руху 
и ногу. 

— И теперь, — продолжала Крестни- 
кова, — когда приезжаю в ваш город, 
я вижу, как растут люди, как хорошеет 
земля Семилукская, Мы не зря проли- 
вали крозь,.. 

Потом на сцену поднялись  юношы, 
учащиеся средных школ: Сергей Филип- 
пов, Александр Зенцов, Сергей Вьюн... 
В этом году, закончив среднюю школу, 
они пойдут в военные училища, стануг 
офицерами. Стоя у знамени, юноши 
произнесли клятву на верность Родине 
и делу, за которое сражались их отцы 
и деды. . 

Даже концерт, данный в честь вете- 
ранов войны, был как бы продолжени- 
ем разговора на тему военно-патриоти- 
ческого воспитания будущих воинов, 
Была прочнтана и поэма, посвященная 
памяти Прасковьм \Щеголевой. А могда 
стихли аплодисменты, одна из девушек 
объявила, что летчик, спасенный Пра- 
сковьей Ивановной находится здесь 
же, в зале. Под аплодисменты присут- 
ствующих, в парадной форме лесниче- 
го, Мальцев поднялся на сцену. Пионе- 
ры подарили ему цветы, а председа- 
тель колхоза Г. А. Скляров, ставший к 
этому времени кандидатом экономиче- 
ских наук, вручил приглашение на от- 
четное собрание, где будут подводить- 
ся итоги работы колхоза за год, Того 
самого колхоза-миллионера, в кото- 
ром трудятся люди, продопжающие 
дело, за которое отдала свою жизнь их 
односельчанка Прасковья Щеголева. 


Попковник Д. ЗЕМЛЯНСКИЯ 





В ШАХТЕРСКОМ 
ГОРОДЕ 


е первый год успешно работает 
авиатехспортклуб в шахтерском 
городе Кохтла-Ярве Эстонской ССР, 
созданный при горисполкоме. Десятки 
юношей и девушек — трудящиеся ор- 
дена Октябрьской революции сланце- 
перерабатывающего комбината имени 
В, И. Ленина и сланцехимического ком- 
бината «Кивиыли», учащиеся средних 
школ и профессионально-технических 
училищ занимаются парашютным спор- 
том. 
На недавно прошедших городских 
соревнованиях школьники Александр 


Асмяэ, Апенсандр Дмитриев, Игорь 
Прузинас, Сергей Блажко, Люба Ивано- 
ва выполнили нормативы 1-го спортив- 
ного разряда. Дмитриев в этом году 
собирается поступать в Рязанское выс- 
шее дважды Краснознаменное воздуш- 
нодесантное училище имени Ленинско- 
го комсомола, Блажко м Пузинас — в 
летные училища. 

Перворазрядниками также стали ка- 
менщик Вячеслав Кормилин, сантехники 
Владимир Петров и Виктор Колычев. 

В клубе подготовлено 6 мастеров 
спорта. Серебряные значки мастера вру- 
чены мотористке шахты № 8 Люде Ян- 
ченко и горнорабочему шахты «Кохтла» 
Александру Круглову, хендидата в мас- 
тера спорта — шахтостроителю Камуло 
Сафину. 

В клубе активно работэют общест- 


венные инструкторы Н, Раус, В. Колы- 
чев, супруги Пильви и Уно Кукк, 
Делам клуба большое внимание уде- 


‚ ляют первый секретарь горкома пар- 


тии В. Т. Важт, второй 
Е. А. Чукин, председатель 
кома А. Н, Цыганова. 

В клуб приходит много юношей и 
девушек, Но, к сожалению, удовлетво- 
рить всех желающих невозможно — 
нет самолета Ан-2. При его наличии в 
Кохтла-Ярве заметно возросла бы 
семья парашютистов. Мы надеемся, что 
нам на помощь придет Центральный 
комитет ДОСААФ СССР и в небе над 
родным городом будет раскрываться 
еще больше разноцветных куполов, 

А. ГАВШИН, 


мастер спорта 


секретарь 
гориспол- 


Кохтла-Ярве 
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Решения УП съезда ДОСААФ —в жизнь! 
Е, А вече СЗ ИВА вый 


Клубы Литвы на подъеме 


За последние годь: в организациях оборонного Общестиа 
значительно унрепилась матернально-техничесная база, 
шире разяернулось капитальное строительство учебных 
. И спортниных сооружений. Особенно хорошо  ндут дела в 
Литовсной ССР. Центральный номитет ДОСААФ ублини, 
руноводимый генерал-майором Н. НИ, ибурнусом, постоянно 
заботится о том, чтобы все учебные организации имели необ- 
ходимые условия для плодотворной работы. В различных го- 
родах Лнтвы построены новые корпуса автомотоклубов, пре- 
красные ангары для хранения авиационной техники, кордо- 
мы, тнры, Мы побывали ® авиаспортнлубах Вильнюса и 
аунаса, в общестыенных планерных нлубах Вильнюса, Алн- 
туса, Науён Анмяне и Клайпеды. Вот короткий фассказ о 
строительстве спортивных сооружений на аэродромах литов- 
ских клубов, 


Вильнюс 


Каждая встреча с этим прекрасным городом волнует, вдох- 
новляет, Здесь я училась, работала, познала радость спуска 
под куполом парашюта, Здесь живут и трудятся мои настав- 
ники, привившие любовь к небу, друзья, с кем вместе прыга- 
пи, летали... Еще в Москве, садясь в лайнер Ту-124, я всегда 
оглядываю пилотов — не нац: ли летит. И нередко встречаю 
Ионаса Кузьминскаса, Рудольфа Захарчука, Роберта Артама- 
сова, работающих в Литовском управлении гражданской авиа- 
ции, А если приходится лететь из Вильнюсского аэропорта, то 
наверняка попвдаешь в самолет, которым управляет Чесловас 
Данилевичюс или Ян Гамулко, Геннадий Сосновский или Ми- 
хаил Кадушкин.. И не удивительно, ведь здесь работают 20 
воспитанников Вильнюсского республиканского авиаспортклу- 
ба ДОСААФ. 

.-И вот я снова в столице Литовской ССР, С наждым годом 
она стамовится все краше, моложе, Хожу по ее упицам и не 
перестаю удивляться: новые дома, даже‘ целые районы! Я по 
прнвычке спешу на улнцу Басанавичяус, дом 15. авиаепорт- 
клуб. чтобы попасть на родной аэродром... 

— Клубная, — не без гордости говорит Зигмас Полина- 
уснас, приглашая сесть в голубой «Москвич», — и автобус 
имеем, и грузовые машины, ‘бензовозы, не то, что в пятьде- 
сят восьмом, Помнишь, как мы ездили на прыжни? 

Конечно, помню... ЦПолуторна. бнтком набитая парашютами. 
На них, дрожа от утренней прохдады и встречного ветра, 
плотно принимались друг к другу спортсмены. А что было 
на аэродроме... На самом его краю, в глубоком «капонире» 
стоял серебристый азроетат -- наш единственный «высот- 
ный», нак спортемены называли, летательный аппарат. Ря- 
дом несколько планеров Бро-9, «Приморцев» ип резва- 
лившаяся «каптерка», где прятался от дождя сторож. Все зто 
осталось только в памяти да в пожептевших от времени 
снныках, Тогда мы мечтали о немногом, ходя бы 96 одном, на 
настоящем самолете... 

..Моснвич» скользит по знакомой дороге. За окном мель- 
вают новые каменные дома принарядившихся колхозных по- 
сепков, золотистые нивы перемежазотся зелеными, сочными 
лугами и пастбищами... 

— Вог и дорога на аэродром, — товорнт Зигмас. — Новая| 
Она стоила 43 тысячн. Теперь не страшны нам дожди — не 
размокнет. 

А над родным азродромом нружат Ан-2, раскрываются в 
небе парашюты новейших нонструкций. Спортсмены призем- 
ляются в мягкий, специально оборудованный песчаный круг. 


Вдали, там, где 15 лет назад стояла чкаптержа», белеет боль- 
шое двухэтажное здание — учебно-административный хорпус 
с командным пунктом на крыше. 

С начальником клуба ходим. по классам и кабинетам — про- 
сторньым, светлым. В них одновременно ‘могут заниматься 
сколо двухсот человек. Огромный парашютный классе. Он мо- 
жет служить и кинозалом. Тут же парашютное хранипище, В 
другой половине дома — гостиница на 80 мест, столовая, бы- 
товые комнаты, сушилки для обузи и обмундирования, душе- 
вые отдельно ‘для спортсменов, работников пищевого блока, 
а в котельной — для истопников, : 

Дом распланирован так, чтобы было удобно дпя всех служб 
и. спортсменов. Над проектом много работал начальник клу- 
ба Зигмас Полинаускас. В доме еще не высохла краска, еще 
идут отделочные работы, но осенью он будет сдан в эксплуа- 
тацию. 

Рядом с учебным корпусом — ангар (24х90 м). Чтобы луч- 
ше воспринять его размеры, скажем, что в нем помещается 
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Спортивно-парашютный городок и ангар Вильнюсского клуба. 


два самолета Ан-2, шесть Як-!2, три Як-18, двенадцать 
«Зет-326», то есть вся имеющаяся в клубе техника. 

В этот комплекс хорошо вписываются 10 летних домиков 
для постоянного состава, парашютный городок, спортивная 
площадка. Вокруг посажен фруктовый сад, жужжат подле уль- 
ев пчель:. Красиво! а 

Приятно здесь работать. И не случайно республиканский 
клуб из года в год — в числе лучших в стране. Только в 
прошлом сезоне здесь подготовлено 8 мастеров спорта. Клуб 
и многие его работники не раз награждались Почетными гра- 
мотами Президиума Верховного Совета Литовской ССР, Мини- 
стерства обороны СССР, ЦК ДОСААФ СССР, 

— В строительстве спортивного комплекса большую по- 
мощь оказывает Центральный комитет ДОСААФ Литовской 
ССР. Нам уже выделено более 500 тысяч рублей, — расска- 
зывает Полинаускас, — но это не все. В будущем году наме- 
чено начать строительство гаража на 10 автомашин с ремонт- 
ными мастерскими, кладовой н помещением для зарядки ак- 
кумуляторов. 


Науёи Акмяне 


«Науёи» — по-литовски значит «новая». Этот город — один 
из самых юных в республике. Ему всего двадцать лет! На се- 
вере Литвы, где раньше средн лесов и болот ютилось малень- 
кое село Карпенай в окрестностях которого под покровом 
мхов и осоки скрывались крупные залежи известняков, в 1948 
году развернулось строительство цементного завода м посел- 
ка для рабочих, вскоре ставшего важным центром промыш- 
ленмости строительных матермалов. 

В Акмяне мы полетели на Ан-2. За штурвалом — заместн- 
тель придседателя ЦК ДОСААФ Литвы по ввниацин мастер 
спорта Патрас Брунза. 

Бще издали увидели ла фоне голубого неба громадные 


дымящиеся трубы — цементный завод, а чуть дальше от не- 
го — белокаменный город. 


Прямые, утогающие в зепени улицы. В центре на аллее Ле- 
нина — большой р зоы культуры. Сверкают нарядными 
внтринами магазнны, Есть в городе н свой стаднон, и плава- 


‚ тельный бассейн, и пляж у иснусственного водоема. и авиа. 


ционный технический спортивный клуб, работающий на об- 
щественных началах... 

У сосновой рощи, раскинув игирокие крылья, словно ожи- 
дая вэпета, — «Бланнки», Их восемь. Рядом два Янл2. 





Идет строительство ангара с пристройной в Ново-Акмяненом 
клу 


Хозяева аэродрома начальник клуба Клемае Инта и инст- 
руктор-летчик Видмантас Жельаис знакомят нас с техникой, 
постройками, : 

— Дирекция цементного завода во главе с Л, Петравичу- 
сом постоянно заботится © нас, — говорит Инта.—С помощью 
завода мы постромли ангар. В нем свободно помещается вся 
наша техника. Заканчиваем пристройку к ангару, жоторой 
будут оборудованы учебные ‘классы, мастерские, гараж, 
склед для парашютов... Основные средства на строительство 
выделил Центральный комитет ДОСААФ республики. 

Строителям помогают спортсмены, Многое тут сдепано их 
руками. Закончив работу на заводе, спешат на аэродром ма- 
чальник цеха Николай Марковский инженер Антанас Симу- 
тис, электромонтер Ядвига Дунаускайте, слесарь Валерий Ва- 
сильев, помощник машиниста Кестутис Статкус. 

В клубе регулярно занимается 25 планеристов. Среди них 
не только трудящиеся цементного завода, но и школьники, 
а также спортсмены из других городов. Довольно часто про- 
водятся соревнования, товарищеские встречи со спортсмена- 
ми из Шяуляя и Паневежиса. Сборная команда принимает 
участие в республиканских соревнованиях. 

В клубе работала и повышала сзое мастерство абсолютная 
чемиионка Советского Союза Стасе Судейките. Ныне сна пе. 
тает на лиянях Азрофлота. Летчиками гражданской авиации 
стали воспитанники илуба А. Мачюлис и С. Петрила. 

Только в прошлом году трое спортсменов выполнили нор- 
матинные требования первого спортнвного разряда, пнть — 
второго и восемь — третьего. В этом году в клуб приняли 
20 новичком. Они успешно закончили теоретический куро, со- 
’вершили по три прызжна и теперь учатся управлять плвне- 

ром. На общественных  инструкторов-летчинов готовятся 
спортсмены И, Балвочус, А. Симутис, Н. Марковский. 

стене и развивается авиатехспортклуб Акмянского орде- 
на Грудового Красвого Знаменн цементного завода именн 
50-летня Октября, 


Алитус 


Полет из Вильнюса в Алитус был особенно интересным. Ин- 
структор-летчик Вильнюсского авиатехспортклуба Министер- 
ства легкой промышленности мастер спорта Антанас Арба- 
чяускас веп Як-12 низко, и я могла любоваться необыкновен- 
ным пейзажем южной Литвы. Холмы, заросшие дубравами и 
сосновыми борами, в ложбинах — озера, зеленые луга, поля. 
Минут через тридцать под нашими крыльями заискрились на 
солнце синие волны Немана. 

— Прилетели, — говорит Антанас, сажая самолет ма ров- 
ное поле аэродрома. 


И только теперь я увидела раскрашенную в яркую шашеч- 
ку машину — стартовый командный пункт, «Бланикию И сяки», 

Летный день в самом разгаре. Гряды кучевых облаков 'ма- 
нили планеристов в поднебесье, в дальние перелеты. Один 
за другим уходили в небо спортсмены. 

На командном пункте «регулировал движениеи начальник 
клуба Тадас Матуконис. И только подняв последний  «Бла- 
ник» в воздух, он обратил на нас внимание, 

Клуб. работает с 1961 года. За это время более 200 человек 
получнлн путевну в небо, подготовлены десятки разрядников, 
а трое: О. Кригерите, А. Вайткевичус н Т, Матунонис — удос- 
тоены высокого звания мастера спорта СССР. ь 

Алитусскнй авивтехспортклуб имеет хорошую материально- 
техничесную базу. Она создана при помощи ЦК ДОСААФ Лит- 
вы и коллективных членов клуба: Алитусского хлопчатобумаж- 
ного комбината, завода холодильников. химзавода, машино- 
строяательного завода, райисполнома, 

а окранне города прилегающей к аэродрому, построен 
учебно-административный корпус. Орнгинально решена проб- 
пема аздмннистратнвных помещений и хранения техники (в 
нименицемся деревянном ангаре 18х18 м уже не помещались 
все планеры и самолеты). Недавно вступил в строй новый 
ангар из железобетонных конструкций (18х36 м). На втором 
этаже размещены учебные классы, набинеты, гостиница, . а 
над крышей — командный пункт, К ангару пристроен гараж. 
Оборудованы склады горюче-смазочных материзлол с запра- 
вочной нолонкой, Строить помогли шефы, но большинство 
работ выполняли самн спортсмены, инструкторы. Каждый нз 
них отработал не менее ста часов, 

— Авиатехспортклуб — гордость нашего города, — гово- 
рит второй секретарь райкома партии Г, Станкевичуте, — мо- 
лодежь охотно в нем занимается. Он ведет большую воспи- 
тательную работу, приобщает юношей к авиационной техни- 
ке, готовит их к службе в армии. Мы помогаем организовы- 
вать и проводить республиканские соревнования, различные 
встречи. Конечно, надо еще шире пропагандировать этот 
прекрасный вид спорта. Кстати, мы пригласили к себе в гости 
известную летчицу, Героя Советского Союза Марину Чечневу, 
Ёще нам надо создать школу юных летчиков, планеристов, в 
которой могли бы заниматься подростки. До окончания шко- 
лы ребята познаномились бы с авиационной техникой, пара- 
шютами, Ведь это нам под силу. Не так ли? — обратилась 
Станкевичуте к начальнику клуба... 

Приятно было беседовать с человеком, который не только 
интересуется делами клуба, помогает, но и думает о завт- 
рашнем дне, о будущем нашей молодежи, 


Каунас 


Этот город издавна спавится кан колыбель литовского ппа- 
нерного спорта. Здесь выросли десятки мастеров безмотор- 
ного полета, среди которых неоднократные чемпионы рес- 
публики и Советского Союза, рекордсмены Л. Шупинис, 
А. Бержинскас, 3, Бразаускас, Р. Гармуте, А, Ионущас, 
8. Шлюмба, 

Гордость Квунассного планерного клуба — это спортивные" 
сооружения. гда прнезжаешь на Е в первую оче- 
редь бросаегси в глаза новый ангар 48760 м! Здесь можно 
свободно разместить около 50 планеров или самолетов. “Он 
окаймлен ас ътовой площадкой, электрифицирован, имевт- 
ся водопровод, С его тыльной стороны — ирнстройка — авив- 
ционные мастерские и В боксов для спецтранспорта, Рядом, 
в. краснвоы бору, целый городок: 15 коттеджей для постоян- 
ного состава, три кирпичных дома -- на 80 мест, где живут 
спортсмены. Столовая. Душевые. Спортивно-парапиотный 'го- 
Родок. Чуть дальше еще один ангар — ниринчный с металли- 
ческими перекрытиями. В кем хранятся спортивные самоле- 
ты Каунасского авнатехспортклуба Мннистерства пинщевой про- 
мышленности. К нему прилегает пристройка: два учебных 
хласев, общежитие на мест, авторемонтные мастерские, 
гаражи... 





Ангар Алитусского клуба с учебными классами 
и гостиницей на втором отаже 


Жилые дома длл спортсменов на аэродроме 
Каунасского клуба, 


В строительство всего компленса Центральный комитет 
ДОСААФ Литовской ССР в течение восьми лет вложил около 
500 тысяч рублей. В свою очередь на благоустройство своего 
городка каждый спортсмен в общей сложности отработал 
месяц. 

— Ив городе мы имеем хорошме помещения, которые вы- 
делил и отремонтировал горисполком, — говорит начальник 
клуба А. Ионушас, — наши работники полностью обеспечены 
квартирами, в чем немалая заслуга заместителя председате- 
ля горисполкома П. Берташевичуса. Он частый гость на азрод- 
роме, всегда чутко откликается на наши нужды, 

Много добрых слов спортсмены высказали в адрес горко- 
ма ДОСААФ (председатель Л. Каринаускас), руководства 
Литпотребсоюза, отдела здравоохранения. 


Клайпеда 


Недалеко от небольшого города Картена, что на берегу 
реки Миния, раскинупась летнзя площадка. Теперь это ров- 
ное поле, но, чтобы начать здесь летать, пришлось немало 
поработать. Спортсмены сами выкорчевывали лес, ровняли 
ямь, сами осушали.. На опушке песа ангары, один деревян- 
ный, другой — железобетонных конструкций (36х48 м) с ма- 
стерскими, складами, гаражом. Его ввели в строй совсем не- 
давно. Среди сосен — разноцветные домияи типа коттеджей. 
Уютные. Красивые. 

— На какие средства все это построено? — спрашиваю на- 
чальника клуба А. Дульке. 

— Деньги на строительство ангара получили от Централь- 
ного комитета ДОСААФ Литовской ССР. Большую помощь 
нам оказывает Клайпедский горисполком (председатель 
А. Жалис), Клайпедский домостроительный комбинат, ре- 
монтно-строительное управление № 2, колхоз «Миния», го- 
родской комитет ДОСААФ. Ну, а строили, в основном, са- 
ми. Ведь среди наших спортсменов — люди разных профес- 
сий. Был составлен график, по которому каждый планерист 
должен был отработать в месяц по 24 часа. Особенно актив- 
но трудились старший преподаватель Альгимантас Скурденис, 
моторист Вальдие Кнежа, инженеры-строятели Юргис Виле- 
нишкис и Альбинас Бучмис, начальник теплосетей Антанас 
Зубе. 

ме: сндели в одяом на коттеджей, собранных руками этих 
же ребят. Они рассказывали о жизни н делах своего нлуба. 
Говорили с любовью, гордостью. И можно представить, с ка- 
Ким энтузиазмом работали эти люди, чтобы создать такой 
уютный ввиационный уголок на самом западе Литвы — у бе- 
регов Балтийского моря. 

И еще об одном планерном клубе хочется рассказать — 
©б авнатехспортклубе Министерства легкой промышленно- 
сти, которым руководит мастер спорта, неоднократный ре- 
кордемен республики и страны Зенонас Бразаускас. Вначале 
спортсмены этого клуба занимались на базе республикансно- 
го Вильнюсского авиаспортклуба. Оба клуба росли, и есте- 
ственно, было трудно организовывать работу и планеристам, и 
летчикам, и парашютистам, Решением Совета Министров Ли- 
товской ССР было выделено сто гектаров земли под отдель- 
ную летную площадку, Силами общественности и спортсменов 
поле выровняли и засеяли травой. Министерство легкой про- 
мышленности передало клубу хорошее помещение в городе 
и средства на строительство дома на аэродроме. 





Учебно-административное ры на аородроме Шилутсного 
клуба. 


Прошла нескольмо лет, м ма берегу небольшого озеро вы 


Рос целый городок. Есть служебное здание, ангар, домики... 

- Многие ребята проподят здесь свои отпуска, — расска- 
зывает старший ниженер министерства Ионас Юшкевичус. — 
Считаю, что планеризы воспитывает людей и морально, и 
физически, приучает к берекному отношению к технике ко 
всему окружиющему, Учит, что нельзя делать как-нибудь, а 
надо выполнять все точно, с большой ответственностью, Этот 
спорт. нак никакой другой, сближает людей с разных заводон, 
разных профессий, помогает лучше выполнять производствен- 
ные планы, лучше учиться, а тем, кто уходит в армию, — бы- 
стрее войти в строй... Наши авнационные спортемакы отли- 
чаются решительностью, трудолюбием, целеустремленностью, 


Пролетая над Пеневежисом и Шяуляем, где также созда- 
ны общественные планерные клубы, я видела на их аэродро- 
мах строящиеся ангары. В прошлом году в Шилуте сдано 
учебно-гдминистративное здание. 'Расширяется эксперимен- 
тальный завод спортивной азмациин... 

Литовские клубы, работая в тесном содружестве с местны- 
ми партийными, советскими, профсоюзными, комсомольски- 
ми организациями, привлекая на помощь заводы, фабрики, 
учебные заведения, добились больших успехов в своем бла- 
городном труде. 


` * 
- 


Давно вернулась из командировки, но часто мои мысли 
возвращаются в край, где так любят авиационный спорт, ча- 
сто вспоминаю людей, с которыми аришлось встречаться, — 
добрых и отзывчивых, увлеченных и трудолюбивых; людей, ко- 
торые, не жалея сил и времени, трудятся для общей поль- 
зы. И, может быть, на аэродромах стоит установить Доски 
почета, напоминающие о тех, кто вложил в эти сооружения 
свои силы м энергию, согрел их теплом ‘своих «репких рук и 
молодых сердец, одухотворип своей мыслью, своим высоким 


чувством. 
Мастер спорта Б. ВАСИНА, 
спец. корр. «Крыльев Родиныл 


я ЖЖ ЖЖ ЖЖ ЖЖ ЖЖ, 


ПЛАНЕРНАЯ ТЕХНИКА 
ЗА РУБЕЖОМ 


+БЕРГФАЛЬК-4+ 
И «60250-ФАЛЬК» 





Западно-германская фирма «Шайбе— 


Фпюгцойгбау ГМБХ» начала серийный 
выпуск двухместного планера иБерг- 
феальк-4» дпя первоначального обуче- 
ния в аэронлубах. «Бергфальк-4» имает 
следующие летно-технические характе- 
ристики: размах крыла — 17,2 м, длина 
фюзеляжа — 8,0 м, высота — 1,5 м, 
стреловидность — около 3°, вес пусто- 
го — 300 кг, полетный вес — 500 кг, 
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полезная нагрузка — 200 кг, нагрузка 
на крыло — 28 кг/м, аэродинамическое 
качество — 34 при скорости 85 км/час, 
скорость снижения — 0,68 м/сек, мини- 
мапьная скорость — 65 км/час. 
Параллельно с выпуском планера 
«бергфальн-4» фирма приступила к вы- 





Учебный планер «Бергфальк-4». 


пуску мотопланера «СФ25С-Фальк», ко- 
торый по своим характеристикам отпи- 
чается от мотопланера «СФ-Тандем- 
Фальк».  Мотопланер «СФ25С-Фальк» 
имеет следующие летно-технические ха- 
рактермстики: размах крыла — 15,3 м, 
длина — 7,6 м, площедь крыла — 
18,2 м1, нагрузка на крыло — 31,3 кг/м”, 
вес пустого — 375 кг, азлетный вес — 
580 кг, минимальная скорость сниже- 
ния — 1 м/сек. 

Максимальная горизонтальная. ско- 
рость < работающим двигате- 
лем — 180 км/час,  крейсерская 
скорость — 160 км№мас, минимальная 
скорость — 65 км/час, скороподъем- 
ность — 2,3 м/сек, длина разбега — 
180 м, максимальная дальность поле- 
та — 600 км, время полета —= 5 чае. 
Тип двигателя — а«Спортавма-Лимбахл, 
60 п. с. 


ВЕДУЩЕЕ НАПРАВЛЕНИЕ 


Организации ДОСААФ Липецкой области 
осуществляют решения П пленума ЦК ДОСААФ СССР 


Ш*= фронт военно-патриотической 
пропаганды! Этот призыв И пле- 
нума ЦК ДОСААФ СССР встретил еди- 
нодушный отклик и всеобщую поддерж- 
ку в нашем оборонном Обществе, Не 
составила исключения и липецкая орга- 
низация (председатель областного коми- 
тета ДОСААФ Н. Губский). Имея в ви- 
ду, что речь идет ме о кразновремен- 
ной кампании, а с постоянном важней- 
шем направлении деятельности Общест- 
ва, здесь решили коллективно поссвето- 
ваться, как лучше выполнить псставлен- 
ные задачи. А чтобы разговор был 
предметным, заслушали на пленуме об- 
кома ДОСААФ доклады руководителей 
передовых организаций, председателей 
двух районных комитетов Общества: ин- 
дустриального Левобережного района 
Липецка -— А, И. Вылегженина и сель- 
скохозяйственного Тербунскоге — 
И. М. Лобко. 

Что характерно для левобережной 
организации? В чем ее сила? Прежде 
всего в том, что всю свою военно-пат- 
риотическую деятельность районный ко- 
митет ДОСААФ ведет под руководст- 
вом партийных органов, в тесном кон- 
такте ‹ пропагандистскими силами обще- 
ства «Знание», активом профсоюзов, 
комсомола. Благодаря таким деловым 
связям разнообразнее стала тематика 
лекций, докладов, бесед, содержатель- 
нее оборонные вечера молодежи, встре- 
чи < участниками гражданской и Вели- 
кой Отечественной войн, Оставляют за- 
метный след в сознании участников экс- 
курсии в воинские части, походы по ме- 
стам боевой и трудовой славы, обсуж- 
дения новых книг`и кинофильмов, впе- 
чатляют торжественные проводы при- 
зывников в Советскую Армию и на 
Флот, 

Одних только тематических вечеров 
патриотического содержания за послед- 
ний год состоялось более ста. В их про- 
веденни, как и во всей пропагандистской 
работе, деятельно участвуют ветераны 
минувших боев м в их числе авиаторы, 
выступающие с интересными воспоми- 
наниями, Это Герой Советского Союза 
И. Кованев, отличившийся в воздушной 
битве за Ленинград, награжденный че- 
тырьмя орденами Красного Знамени, 
Это в прошлом боевые офицеры Т. Ко- 
нюхов и В. Кшимовский. 

В чиеле лучших пропагандистов надо, 
конечно, назвать и самого Андрея Иг- 
натьевыча Вылегжанина, человека неуем- 
ной энергии, попковника в отставке, мно- 
го пет отдавшего службе в бомбарди- 
ровочной авиации. Кавалер орденов Ле- 
нина, Красного Знамени, Отечественной 
войны, Красной Звезды, польских и че- 
хословацких орденов, прошедший по- 
бедный путь до Берлина, он умеет 
взволнованно передать молодежи свои 
впечатления военных лет, заставить ау- 
диторию переживать все то, о чем он 
ведет речь. 

‚Созданный в райкоме ДОСААЧ вне- 
штатный отдел оборонно-массовой и во- 


енно-патриотической работы объединя- 
ет 25 офицеров запасе и отставке. 
Они участвуют во встречах с мопо- 
дежью, выступают с лекциями: «В. И. Ле- 
Нин с защите социапистического Отече- 
ства», «Закон о всеобщей воинской обя- 
занностиь, “История и задачи организа- 
ции ДОСААФь, «Героические подвиги 
комсомольцев в годы Великой Отечест- 
венной войны» и другими, 

Массовый характер приобрели похо- 
ды по местам революционной, боевой и 
трудовой славы. Группы молодежи по- 
бывали в городах-героях Москве, Ле- 
нинграде, в местах Липецкой и соседних 
областей, связанных с важными событи- 
ями Отечественной войны. В частности, 
следопыты посетипи бывшие летные По- 
ля близ Воронежа, Ельца, Усманы, Гря- 
зей, где с ними делились воспомимания- 
ми авиаторы, стартовавшие отсюда на 
боевые задания. 

Райком ДОСААФ постоянно заботится 
о подготовка молодежи к службе в 
Вооруженных Силах. Перед каждым 
призывом а учебных пунктах успешно 
завершается программа начального во- 
енного обучения. При Дворце культуры 
тракторного завода постоянна действу- 
ет клуб будущего воина «Призыв». В 
план занятий включен цикл бесед «Виды 
Вооруженных Сил». Авиации посвящена 
тема «Крылатые защитники Родины». 
Олыт тракторного нашел воплощение на 
экране. Выпущенный об этом хинофильм 
демонстрируется во всех учебных пунк- 
тах, 

Все без исключения призывники сда- 
ют нормы ГТО, причем многие из них 
выполкяют нормативы по зоенно-при- 
кладным видам спорта, На тракторном 
заводе более 50 будущих воннов стали 
парашютистами, совершили по 3 прыжка 
с. самолета. В их числе слесари Т. Би- 
рюков и В. Иванников, ‘электрик А, Ду- 
баков. Обучение вел офицер запаса воз- 
душнодесантных войск С. Назаров. Па- 
рашютным спортом интересуется и ра- 
бочая молодежь треста «Железобетон». 
Здесь руководит кружком секретарь ко- 
митета комсомола Л. Филснова, 

Попучипи развитие самодеятельные 
музеи и уголки боевой славы. Они от- 
крыты вс всех крупных первичных орга- 
низациях, становятся центрами военно- 
патриотической — пропаганды, сочетая 
устные ее формы с наглядной агитаци- 
ей. Райком ДОСААФ, помогая своим 
организациям, снабдип их фотокомплек- 
тами «Герои Липецкой области», где 
представлено немало. авматоров-земпя- 
ков, достойно защищавших Родину в 
годы войны. 

На уровень современных требований 
поднимается вся деятепьность крупней- 
шего оборонного коллектива Новоли- 
пецкого  металлургического завода. 
Здесь масштабы воспитательной работы 
настолько велики, что сводный план 
пекций, докладов, показа кинофильмов, 
проведения других мероприятий партий- 
ного и комсомольского номитетоа, орга- 


низаций ДОСААФ, общества «Знание», 
Дворца культуры издается типограф- 
ским способом. В последнем его выпус- 
ке, как и всегда, находят отражение 
авиационные темы. Имеется в виду чте- 
ние цикла лекций: «Советские летчики в 
Велиной Отечественной войне», демон- 
страция фильмов — «Повесть о настоя- 
щем человеке», «Балтийское небол, 
«Крылатая юность», “Дорога смелых». 

С большим подъемом в переполнен- 
ном зале Дворца культуры прошел те- 
матический вечер «ДОСААФ — шкопа 
патриотов», Молодые металлурги встре- 
тились с Героями Советского Союза и 
Героями Социалистического Труда. СЮю- 
да пришли руководители цеховых орга- 
низаций комсомола и ДОСААФ, отдела 
народного образования. Больщое впе- 
чатление произвели их выступления на 
моподежь. Старый комсомолец М. Дун- 
дуков рассказал, как горячо в начале 
30-х годов откликнулось наше юнсшест- 
во на призыв: «Комсомолец — на са- 
моалет!». Воспитанник Липецкого аэро- 
клуба летчик-истребитель Герой Совет- 
ского Союза офицер запаса М. Ануфри- 
ев поделился воспоминаниями о боевых 
днях. 

Председатель заводского комитета 
ДОСААФ И. Харламов, члены комитета, 
многочисленный актив в цехах вникают 
во все стороны деятельности оборонно- 
го коллектива, обеспечивают его жизне- 
способность. В спортивно-техническом 
клубе наряду с другими видами купьти- 
вируется и парашютный спорт. С юно- 
шами и девушками занятия проводит 
капитан запаса инженер Б, Трошин. В 
парашютной секции состоят крановщица 
Н. Павлова, рабочий доменного цеха 
Ю. Панков, слесарь П. Востриков и дру- 
гие пронзводственниии, совершившие 
свои первые прыжки в местном авиа- 
спортклубе. Здесь также обучаются по- 
летам спортсмены — металпургического 
завода электрослесари В. Кравцов и 
А, Шмелев, токарь В, Гаврилов, В завод- 
ском Доме пионеров школьники с ув- 
лечением занимаются авиамоделизмом, 

При обсуждении деятельности Тербун- 
ской организации ДОСААФ отмечалось, 
что здесь ‘благодатная почва для развер- 
тывания военно-патриотического воспи- 
тания, 8 этих местах шли ожесточенные 
сражения, были остановлены гитлеров- 
ские захватчики. Старшее ‘поколение 
жителей района, пережившее войну, 
хранит в памяти имена героев живых и 
павших, дорожит боевой славой земля- 
ков. А перед теми, кто только теперь 
приходит к сознательной жизни, шаг за 
шагом раскрывается героическое прош: 
лое. Об этом в первую очередь забо- 
тится райком партим, его нештатный от- 
дел по оборонно-массовой работе, дей- 
ствующий в тесном контакте с руково- 
дителями, активистами ДОСААФ, 

Преодолевая трудности, характерные 
для сельсной местности, тербунцы су- 
мели осуществить немало полезных на- 
чинаний. Много посетителей привлека- 
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ют музеи и уголки боевой славы, изве- 
стность приобрел школьный клуб  «Ис- 
катель», руководимый учителем истории 
А, Голубезым. В систему вошли встре- 


чи молодежи с участниками минувшей 
войны, демобилизованными воинами, 
курсантами военных училищ. 

Активность коллективов ДОСААФ 


растет не только в районном центре, но 
и во всей округе. 8 первую очередь это 
относится н первичным организациям 
совхоза «Тульский» (председатель Н. Ни- 
колаев), колхозов имени Мичурина 
(А. Сотников) и «Победа» (8. Сенюков). 
Районная газета «Маяк» под рубрикой 
«Сыны Отечества» систематически отме- 
част инициативу передовиков героикос- 
патриотического „воспитания, 


В президиуме обкома последователь- 
но месяц за месяцем обсуждаются во- 
просы военно-патриотического воспита- 
ния. В годовом плане, в значительной 
части уже осуществленном, значится 
проведение совместно с обществом 
«Знание» семинара пропагандистов, по- 
становка доклада руководстоа авиа- 
спортклуба о ходе обучения спортсме- 
нов, выработке у них высоких мораль- 
ных качеств, намечен отчет первичной 
организации совхоза «15 лет Онтября» 
Лебедянского района, Выпускается бюл- 
летень, посвященный практике начапь- 
мной военной подготовки допризывной 
молодежи Краснинского района. 

В Елецком «Клубе будущего воина» 
читают лекции (с примерами из фронто- 
вой деятельности авиацни) под общим 
названием «Комсомол и молодежь в бо- 
ях за Родину». В это дело включилась и 
местная библиотека {заведующая тов. 
Завьялова), где устраивают книжные вы- 
‚ставки, проводят читательские конфе- 
ренцнии, =) 

Содержательнее, разнообразнее по 
формам ‘стало патриотическое воспита- 
ние учащейся молодежи. Заметным со- 
бытием в школе № 38 явилась встреча с 
бывшим выпускником спецшколы . ВВС 
летчиком-космонавтом А. Филипченко, 
Привлекает внимание обновленный уго- 
лок боевой славы в школе № 4, где 
ребята могут многое узнать © ратных 
подвигах земляков, близких, родных 
людей. Здесь, например, помещен порт- 
реу ныме здравствующего жителя Липец- 
ка летчика Героя Советского Союза 


полковника в отставке Александра Фе- 
доровича Петрова. Два его внука Вале- 
ра м Саша — ученики четвертой шко- 
лы. В школе № 38 заслуживает похвалы 
учительница истории И, Данильчук, уме- 
ло использующая ма уроках рассказы © 
беззаветно преданных Родине патриотах 
Зое Космодемьянской, Апександре Мат- 
росове, Николае Гастелло... 

Таких положительных фактов немапо, 
но их могло быть гораздо больше, Де- 
ло в том, что заместитель председателя 
обкома ДОСААФ П, Федорук, ведав- 
шШий вопросами пропаганды, ушел на 
другую должность. Почти одновременно 
с ним убыл общественник майор запа- 
са В. Худяков, возглавлявший лектор» 
скую группу, М естественно, что ослаб» 
ление руководства нанесло серьезный 
ущерб всей работе по военно-патриоти- 
ческому воспитанию. В течение доволь- 
но длительного времени лекторы не вы- 
езжапи на места, прекратились семина- 
ры, проводимые совместно с общест- 
вом «Знание», некоторые разделы пла- 
на текущего года оказались под угро- 
зой. Думается, что подобные недочеты, 
носящие временный характер, будут 
преодолены и в обкоме ДОСААФ най- 
дется достаточно сил для продолжения 
планомерной работы. 

Предстоит проведение «Неделы Воз- 
душного Флота», массового авиацион- 
ного праздника, В осуществлении этих 
дел, требующих немалых усилий, как и 
во всех вопросах, связанных с авиаци- 
ей, основная роль .принадлежит авиа- 
спортклубу (начальник И. Разумов), На 
небесном стадионе выступят спортеме- 
ны-парашютисть, Их показательные 
прыжки с приводнением на широкое 
зеркало реки Воронеж, сопровождае- 
мые интересными комментариями, каж- 
дый раз производят большое впечатле- 
ние на житепей Липецка. В городском 
парке праздник авмации будет отмечен 
демонстрацией самолетов и парашютов, 
запуском авиамоделей. Инструкторы 
клуба расскажут о его деятельности, по- 
знакомят трудящихся со спортивной тех- 
никой, 


Воспитанннк Липецкого клуба юных пет- 
чикоз Евгений Добрецов стал курсантом 
военного авиационного учипища. Приез- 
знал в отпуск, он обязательно заходит в 
родной клуб, рассказывает свонм млад- 
шим товарищам, кан идет учеба н 


служба, 





Перед окончанием учебного года в 
средних школах, по примеру прошлых 
лет, клубные авиаторы проводили бесе- 
ды с выпусиниками на вечерах «Защита 
профессий». Разговор шел об овеянных 
романтикой авиационных специальнос- 


` тях. При этом подчеркивалось, какие об- 


ширные знания, какой упорный труд не- 
обходимы для того, чтобы стать летчи- 
ком, штурманом, инженером. 


Для пришедшей сюда молодежи 
клуб слущит хорошей школой патрн- 
отического воспитания. К будущим лет- 
чикам и парашютистам нередко прихо- 
дяг бывалые авиаторы. Много поучи- 
тельного лпочерпнули спортсмены из 
рассказов 4, Киселя и И. Зубацева, в 
своз время окончивших аэроклуб. Боль- 
шой интерес вызвало выступление быв- 
шего партизана А, Садиленко, овладев- 
шего парашютным делом и благодаря 
этому сумевшего в тоды войны выпол- 
нять сложные задания во вражеском ты- 
лу. Повышению идейного уровня курсан- 
тов способствуют политические занятия, 
постоянно обновляемая наглядная агита- 
ция, отражающая героический путь Со- 
ветских Вооруженных Сил, кинофести- 
вали. 

Клуб объединяет группу авиамодели- 
стов. Хорошо, что с лабораторией свя- 
заны мастера спорта Е. Кононов и 
Г, Родионов. Сюда приходят молодые 
производственники ‘и учащиеся вузов. 
Среди них студент кандидат в мастера 
спорта Н. Степанищев, токарь Н, Ма- 
цук, столяр В. Косарев, слесарь В. Су- 
санов и другие строители малой авиа- 
ции, участвующие в областных, а неко- 
торые — и в зональных коревнованиях. 
Ничем, однако, нельзя объяснить, что 
опытных — спортеменов-звиамоделистов 
не увидишь в шжолах м пионерских ла- 
герях в качестве общественных руково- 
дителей кружков. Нужда в таких людях 
большая, но о развитии школьного 
авиамоделизма ‘возплавляющий  клуб- 
ную лабораторию В. Вырупаев не заду- 
мывается. 

`Досаду вызывает и то, что в течение 
Ряда лет не решен вопрос о строн- 
тельство кордодрома. Кто должен его 
<союружать, на какие средства? Это ос- 
тается неизвестным даже в обкоме 
ДОСААФ. А ведь при желании и на- 
стойчивости его ‘руководства авиамо- 
делисты Липецкой ‚области (где сосре- 
доточены крупнейшие предприятия, 
способные подкрепить такую стройку 
материально} уже давно могли бы 
иметь место для соревнований м широ- 
кой пропаганды одного из наиболее 
массовых видов авмацномного спорта, 

Иное положение с клубом юных лет- 
чиков, существующим уже более вось- 
ми лет. Устойчивыми успехами клуб во 
многом обязан своему бессменному 
руководитепю Владимиру Кончстантино- 
вичу Дьянову, напражденному Почет- 
ным знаком ДОСААФ СССР, Многолет- 
ний опыт этого клуба (наш журнал рас- 
сказывал о нем в 1967 году) показыва- 
ет, чего можно добиться .при желании 
нм настойчивости, Недавние вослитанни- 
ки юношеского млуба, получив здесь 
авиационную чзакваску», всерьез, ‘на 
всю жизнь посвятили кебя любимому 
делу. Потомственный авматор Владимир 
Сергеев стал летчиком-истребителем, а 
Владимир Елин — бомбардировщиком. 
Оба служат на Дальнем Востоке Еще 
один мз недавних июнлетов» водит пе- 
рехватчмк и носит ‘погоны старшего 
лейтенанта. 


Художники — 
воинам 


Творческий коллектив ордена Красной 
Звездь! Студии военных художников 
имени М. Б. Грекова разрабатывает в 
своем творчестве исключительно воен- 
ную тему, Часто в Центральном Доме 
Советской Армии имени М, В, Фрунзе, 
в воинских частях, в клубах и Дворцах 
культуры столичных предприятий орга- 
‚ низуются выставки художественных про- 
изведений, отражающих жизнь Совет- 
<ких Зооруженных Сил. 

Недавно художники опять порадовали 
любителей живописи новыми работами. В 
залах Центрального Дома Советской Ар- 
мии экспонировалась выставка живопи- 
си, графики и скульптуры «С полей уче- 
ний», Военные художники побывали на 
учениях м маневрах м отразили в своих 
новых произведениях ратный труд слав- 
ных защитников Родины. 

Внимание посетителей привлекла кар- 
тина заслуженного художника РСФСР 
Г. И. Прокопинского “Солдатский хлеб», 
на которой изображена группа воинов, 
отдыхающих на привале зо время уче- 
ний. Глубоко лирично полотно заслужен- 
ного художника РСФСР 4, Усыпенко 
«Радист» — «зязист, выполняющий бае- 
вое задание. 

Большинство работ, представленных на 
выставке, рассказывают о жизни и бое- 
вой учебе защитников советского неба— 
ракетчиков, летчиков, десантников. Это 
работы заслуженного художника РСФСР, 
лауреата Государственной премии П. Жи: 


гимонта «Укладка парачютови, ж«Подго- 
товка к прыжками, заслуженного худож- 


ника РСФСР В. Дмитриевского «Пере- 
хватчики», Н. Соломина «Перед прыж- 
ком», «В  «Антееь, М, Ананьева — 
«АНТ-12», «Готов к прыжку», «Перед вы- 
летом». Как всегда, выразительны рабо- 
ты С. Антонова — «Летный день», «Бое- 
вое утро», Н. Овечкина — чРыцары не- 
баз и «Между полетами». 


Участник Великой Отечественной вой- 
ны, в прошлом летчик-истребитель, заслу- 
женный художник РСФСР В. Переяславец 
целиком посвятил своё творчество лет- 
ной теме — он воспевает полную роман- 
тики героическую профессию летчика. На 
выставке представлены его новые карти- 





На выставке «С полей учений», 
Фото С. НАЛЕТОВА 


ны «Перед взлетом», “Выход из ангара». 

Заслуженный художник РСФСР, лауре- 
ат Государственной премии Г. Постников 
представил ряд скульптурных произве- 
дений, среди которых выделяется порт- 
рет боевого летчика, названный автором 
«Перехватчих». 

С интересом знакомились посетители 
выставки < произведениями военных ху- 
дожников, которые рассказывают о жиз- 
Ни современной армии и флота, о расту- 
щей боевой жощи Советених Воору- 
женных Сил. 

О. ФЕВРАЛЕВА 


ВЕР ЕТ ТТ ЕП Е Е пп ник — ЕЕ ини чин... — ии инки. шк 


Несколько иначе сложились судьбы 
других бывших юных авиаторов, 8, Апа- 
рин — ныне ‘инструктор-летчик авиа- 
спортклуба, А. Белгородцев водит праж- 
данские сзмолеты, А. Подлисов — кур- 
сант Тамбовского  авиационно-техниче- 
ского ‘училища, В. Чаплыгин — студент 
МАИ. 

Избирать ‘авиационную профессию 
стало для некоторых юношей семейной 
традицией. Сыновья бывшего летчика- 
бомбардировщика, ныне штурмана аэ- 
ропорта Василия Петровича Шалыга- 
нова, ‘закончили Липецкий клуб: Стар- 
ший Петр, окончив в Харькове высшее 
авиационное учипище, водит истре- 
битель, лейтенант, Младший Михаил, 
идет по стопам брата. 

Дорогу в небо нашли и воспитанницы 
клуба юных. Нелегко приходилось Люде 
Кузьмичевой и Вале Панковой. Учась 
в 10 классе, они выкраивали время на 
занятия в клубе юных летчиков. Их 
усердие окупипось юторицей, Имена де- 
вушек, ставших кандидатами в мастера 
спорта, приобрели известность в воз- 
душнодесантных войсках. Обе они по- 
лучили воинское эвание прапорщиков. А 
их одноклубница Таня Титова учится в 
Киеаском авиационном институте. 

Ежегодные выпуски юных летчиков 
дают хорошее пополнение  авиаспорт- 
клубу. Приобщаются к ‘авиации настоя- 
щие энтузиасты, влюбленные в нее с 
строческих пет. Игорь Ахматов я дру- 
гие старшеклассники дважды в неделю 
приезжают на занятия из пригородных 
сел, а заочниц Лиду Маникину и Валю 
Токареву не останавливает стопятидеся- 


тикипометровый ‘путь в Липецк для то- 
го, чтобы получить планы очередных 
тем и сдать контрольные работы. 

Клуб юных привлекает внимание мно- 
гих саерстмиков. Зимой в классы, летом 
на зэродром, где ребята учатся обслу- 
живанию авмационной техники, нередко 
приезжают экскурсии шжольников, Они 
осматривают самолеты, знакомятся с 
парашютным городком, наглядными по- 
собиями. 

Популярности клуба в большой мере 
способствует проводимая ‘в нынешнем 
году среди пионеров и школьников об- 
ласти виктормна «Первая ступенька в 
небо», привлекающая сотни мальчиков 
и девочек, Программа викторины аклю- 
чает несколько туров. «Самый перзый 
самолет», «Ашиащия на защите Родины», 
«Авиация в народном хозяйстве», «Что 
мы знаем о Луне» — каждая из этих 
сеновных тем содержит по 6—7 вопро- 
сов. Чтобы ответить ва них, участники 
зикторины (им дается двухнедельный 
срок) обращаются к научно-популярной 
литературе, онциклопедиям, ‹празочни- 
кам, словарям. 

В ходе викторины ‘будут выявлены 30 
победителей, которых ‘накануне Дня 
Воздушного Флота пригласят ® Липецк 
на заключительный тур. Школьникам, 
набразшим наибольшее количество оч- 
ков, будут вручены ‘медали © изобра- 
жением выдающихся деятелей авиаци- 
онной науки, дипломь, их ждут прогул- 
ки на самолетах. 

Соорганизатором ‘виктормны являет- 
ся комсомольская газета «Ленинеца, где 
публикуются матермалы о ее ходе, воп- 


росы очередного гура. Один из коррес- 
пондентова газеты Е. Романцов готовит 
юнигу о клубе юных летчиков. Все это 
характерно дпя облистной печати, ши- 
реко освещающей деятельность 
ДОСААФ и активно участвующей в во- 
енно-патриотическом вожпитении, 

_ По материалам, подготовленными, 
главным образом, в обкоме ДОСААФ, 
два раза в месяц газета «Ленинское 
Знамя» печатает страницу открытого в 
этом органе клуба «Слава», Местное 
радиовещание также ‘регулярно пере- 
дает в эфир подборки о ээлуживаю- 
щих внимания делах оборонных коллек- 
тивов. Примеру областной следует рай- 
онная ‘м многотиражная печать. Систе- 
матически освещается жизнь патриоти- 
ческого Общества в Елецкой газете 
«Красное Знамя» в газетах крупней- 
ших рабочих коллентивов иМетаплург», 
«Кировець, «Страителью, 

После пленума ЦК ДОСААФ вся си- 
стема военно-патриотическопо ‘зоспита- 
ния трудящихся обрела новую посту- 
пательную силу. Оценивая результаты, 
достипнутые в Липецкой области, при- 
ходишь к зыводу, что, несмотря на от- 
дельные пробелы эта неотъемлемая 
часть всей идеологической работы за- 
няла эдесь подобающее место, стала 
ведущим направлением, предопределя- 
ющим успехи разносторонней деятель- 
ности нашего оборюнного Общества. 


Я, ШВАРЦМАН, 
спещ. корр. «Крыльев Родиныю 


Лнпецн 
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КН” 5==* авиамодельная лаборатория. 
Круг ее задач очень и очень ши- 
рок. И то, насколько хорошо выполня- 
ются эти задачи, в немалой степени за. 
зисит от руководителя лабораторни, от 
его преданности делу, ега эрудиции, 
‘умения мыслить современно, ме отста- 
вать от стремительного развития спор- 
тивной техники. 

Лабораторией в Ивановском авиацион- 
ном спортивном клубе вот уже восем- 
надцать лет руководит Валентин Алек- 
сандрович Гончаров, опытнейший инст- 
руктор, заслуженный тренер РСФСР. Ус- 
пехи Гончарова а развитии авиамодельно- 
го спорта известны многим любителям 
малой авнации, но его чеповеческие ха- 
чества — лишь тем, кто работает с ним 
рядом. 

Скромный не умеющий добиваться 
чего-то для себя, Валентин 'Александро- 
вич настойчиво заботится о других. 
Товарищи, близко знающие Валентина 
Александровича, рассказывают о его 
фанатичной преланности лелу. любви к 
новому, к творческому поиску. Правда, 


ПОРТРЕТ 
ТРЕНЕРА 


характер у Гончарова отнюдь не ангель- 
ский. Он вспыльчив; не в меру горяч. 
Хорошо понимая шутку, Валентин Алек- 
сандрович неожиданно теряет столь 
свойственное ему чувство юмора, если 
собеседник ненароком заденет его лю- 
бимый «порт. 

Но даже и в недостатках. проявляется 
хорошая черта авиамоделиста Гончаро- 
ва — одержимость, в самом высоком 
смысле слова, Недаром председатель 
Ивановского обкома ДОСААФ П. Г, Мо- 
резов говорит о нем; «Да, характер — 
нелегкий. Но работник какой! Таких по- 
искать... Если бь! ‘в каждой области на- 
шлось по одному энтузиасту вроде Гон- 
чарова, спорт несомненно шагнул бы 
зперед...» 

Таким знают Гончарова товарищи. Са. 
ма же я за несколько дней знакомства 
могла убедиться, что Валентин Алек- 
сандрович — человек широких интере- 
сов, он не отранячил свою жизнь сте- 
нами авиамодельной лаборатории. Лю- 
бит живопись, музыку, хорошо знает 
историю революционного Иванова — го- 
рода первого Совета рабочих депутатов. 
С ним можно обоудить последний на- 
шумевший фильм, дискуссионную ста- 
тью ‘из «Литературной газеты», из жур- 
нала “Семья и школа» (Гончаров из се- 
мьи педагогов и по самой сути своей — 
настоящий учитель, воспитатель), 

Много вопросов задавать Валентину 
Александровичу не приходится. Во-пер- 
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вых, человек он живой и общительный, 
а во-вторых, — глубоко увлеченный, 
именно потому спешит поделиться мыс- 
пями и планами, вербуя себе единомыш!- 
ленников, М похоже, что этс ему удает- 
ся. 5 
В лаборатории атмосфера деловая, 
Сложные задачи решаются общими уси_ 
лиями. Моделизм — спорт коллектив- 
ный, считают ивановские спортсмены, м 
на современном этапе его развития до- 
биться заметных успехов в одиночку 
практически невозможно. Поэтому в 
лаборатории, как в научно-исследова- 
тельсхом инстигуте, сформированы груп- 
пы спортсменов, работающие над опре- 
деленными проблемами. Обычно та- 
кую группу наряду с опытньмм авиа- 
моделистами включается и кто-ло из 


молодых, Так, в группе, объединяющей 
строителей моделей планеров, вместе с 
мастером спорте Александром Красно- 


ции уже несколько пет тренирует Гонча- 
ров. Своим наставником считают его и 
ярослевские мастера спорта Юрий Кры- 
пов и чемпион страны по моделям пла- 
неров Виталия Ехтенков, многие азиамо- 
делисть России. Переписываются с Гон- 
чаровым, приззжают за советами. 

И все же сам Валентин Александрович 
попушутя говорит, что прошедшие во- 
‹емнадцать лет — это была лишь подго- 
товка и только <ейчас коллектив готов 
К ибольшим делам». 

Ивановцы надеются успешно выступить 
на ближайших крупных соревнованиях, 
усиленно н ним готовятся. Думают © 
рекордах. Составлен план попыток уста- 
новления областных, всесоюзных и ми- 
ровых достижений. С этой целью а ла- 
бораторини специализируется группа по 
моделям гидросамолетов, Мастер спор- 
та Адольф Рандин готовится н рекордам 
на продолжительность и дальность поле- 





В аниамодельной лябараторни Иванон- 
ского вницепортелуба. На ое сднем пла- 
не; заслуженный тренер РСФСР В. Гон- 

чаров и мастер спорта В. Еськин. 
Фота М. МОСКОВКИНА 


вым, кандидатом в мастера Вадимом 
Гончаруком работают перворазрядники 
учащиеся професснонально-технического 
училища Вячеслав Гусаков и Александр 
Лузин. Для каждой группы разработа- 
ны подробные задания, определены 
примерные календарные сроки выпол- 
нения. 

Говоря о работе лаборатории в целом, 
нужно выделить несколько основных на- 
правлений, Одна из главных целей — 
растить настоящих спортсменов, людей 
для большюго спорта. Успехи ивановцев 
налицо. Среди зоспитанников клуба — 
мастера спорта Владимир Еськын и Лев 
Барсуков — члены сборной страны, с 
успехом выступающие на междунерод- 
ной арене. Ивановские авмиамоделисты 
не однажды завоевывали призовые жеста 
на зональных и республиканских соревно- 
ваниях, они среди кандидатов в сборные 
России и Советского Союза. Замечу 
кстати, что команду Российской Федера- 


та радиоуправляемой модели плёнера, 

Вообще вся работа ведется строго па 
плану, Валентин Александрович твердо 
знает, чем он сам и руководимый им 
коллектив будут заниматься в ближай- 
шее время. Воспитание младшего заена, 
спортивной смены —- задача, которая 
всегда остается одной из гпавных. 

Большинством авмёмодельных «ружков 
з оборонных коллективах, домах пионе- 
ров, на станциях юных техников в об- 
ласти руководят воспитанники Валенти- 
на Александровича. 8 городском Дворце 
пионеров растит юных спортсменов Лев 
Барсуков, в Доме пионеров камвольного 
комбината — борис Киселев. Сам Вален- 
тин Александрович тоже занимается с 
ребятами в кружке на станции юных тех- 
ников Ивановской ТЭЦ. 

В Кохме — небольшом поселка около 
Иванова — готовит спортивную смену 
кандидат в мастера спорта Вадим Гон- 
чарук. С успехом выступают моделисты 
из Кохмы на областных соревнованиях, 
занимая призовые места; из звоспитан- 
ников Вадима трое — члены сборной 
команды области, 

Именно из этих и ‘других кружков чер- 
пает клуб свое пополнение. Совсем не- 


давно из кружка, которым руководит 
перворазрядних» Ничолай Ворожейкин, 
пришел в клуб Сережа Филиппов. Вадим 
Гончарук, как мне показалось, — один 
Из пюбимых учеников Гончарова. Он не 
только и нэ столько спосооным спорте- 
мен, сколько увлеченный, талантливый 
педагог. Сам Валентин длександрович 
говорит так: «Вадим идет за мной след 
в след. Я начинаю что-то, он тут же бе- 
рет на вооружение у себя в паборато- 
рим и делает лучше, ицательмев», 

Лаборатория на станции юных техни- 
ков в Кохме, которой руководит Гонча- 
рук. производит отрадное впечатление, 
Светлые комнаты, в полном порядке 
инструменты, материалы, чистота, рабо- 
чий уют, Здесь все сделано руками 
кружковцев: клеили обои, красили пол, 
меняли эпектропроводку, сами сделали 
красивые настенные шкафчики для мн- 
струментов, материалов, стеллажи-под- 
ставки для моделей. На деньги, полу- 
ченные зе сданный мотолляолол, мупыли 
радиоприемник. 

8 кружке у Вадима занимается около 
пятидесяти ребят, Совсем начинающие и 
спортемены второго м первого разрядов, 
Старшие, наиболее опытные выступают в 
роли инструкторов-общественников — 
добровольных помощников Гончарука. 
Это слесарь Евгений (Константинов, то- 
карь Юрий Попшков, спушатель подгото- 
вительных курсов текстильного института 
Василий Вяткин. Все трое выпопнили 
норматив кандидата в мастера спорта. 

Еще одна интересная и харантерная 
деталь тренерского труда. Я бы сравни- 
ла эту часть работь! Гончарова с работой 
отделов научно-техническои  информа- 
ции в исследовательских учреждениях, 
с той пишь разницей, что там ее ведет 
целый отдеп, а здесь в основном все 
зыполняется одним человеном. 


8 течение многих лет Валентин Алек- 
сандрович собирает материалы по авиа- 
моделизму, классифицирует их (номен- 
клатурная система неоднократно меня- 
лась, пока не утвердилась окончательно). 
В многочисленных папках соораны вырез- 
ки мз отечественных ы зарубежных жур- 
напов, рабочие чертежи, разработки 
разных тем, Этим «архивом» активна 
пользуются спортсмены, 

Ведь не секрет, что с звиамодельной 
литературой цела обстоят у нас неважно, 
почти нет специальных книг, техническая 
ннформация сильно опаздывает. 

Есть среди папок Гончарова одна, ко- 
торую хотелось бы выделить. Условно 
она названа «Дела тренерские». Говорю 
о ней, потому что хочу подчеркнуть, 
какое большое внимание гончаров уде- 


ляет вопросам воспитания, психологии 
спортсменов. Валентин длександрович 
глубоко убежден, что авнамодельный 


спорт не должен и не ‘может быть са- 
моцелью, что он, в первую очередь, 
великолепное средство воспитать чело- 
зека-труженика, технически мыслящего, 
творчески способного, всесторонне обрё- 
зованного. Недаром среди спортсменов- 
ввнамоделистов клуба около семндесяти 
процентов < высшим образованием, мна- 
го зысоконвалифицирсванных ‹пециали- 
стов. Например, заместитель председа- 
теля бюро авиационной федерации об- 
ласти кандидат в мастера спорта Ннко- 
лай Гусаков — главный механик хими- 
ческого завода, Владимир Князев — пе- 
дагог, директор станции юных техников 
в Шуе, кандидат в мастера спорта Ва- 


дим Гончарун учится на третьем курсе 
энергетического института, 

Но знающий образованный — это 
лишь одна из прекрасных граней лич- 
ности. Забота тренера еще и о том, что- 
бы вырастить человека честного, требо- 
зательного к себе, непримиримого к не- 
достаткам, в первую очередь — к ‹соб- 
ственньм, 

Мне хочется рассказать здесь историю 
одного спортсмена, обидевшегося на кол. 
лектив и не хотевшего прислушаться « 
мнению товарищей. Н,/—не буду назы- 
вать имени — еще в 1961 году выполнил 
норматив мастера спортё и с тех пор 
ни разу не подтвердил его. Человек уз- 
лекающийся, берущийся за несколько 
дел сразу, любящий не столько спорт, 
<колько себя в нем, он последнее время 
забросил работу в лабораторми, месяца- 
ми не появлялся там, Начатые им две 
рекордные модели пылились на стелла- 
жах. Чтобы не нарушать программу, тре- 
нар рашып ддыу ыэз двуу ›лоделой поре- 
дать для продолжения расоты другому 
спортсмену, так как приолижался лет- 
ный сезон, 

Н. оскорбился, написал заявление, где 
говорил, что имеет право оспаривать 
авторство модели, если на ней будет 
достигнут рекордный результат (заме- 
чу, что, по мнению технической комис- 
<ии, он выполнил около десяти процен- 
тов общего объема работы). 

И вот, чтобы обсудить его заявление, 
собралось бюро авнамодельной феде- 
рации. Мастеру спорта Ч. объяснили, 
что высокое званме надо подтверждать, 
а для этого требуется немалый труд. Го- 
ворили и о том, что нельзя противопо- 
ставлять себя коллективу, думать толь- 
ко © своих личных интересах. Разговор 
шел нелицеприятный, прямой, принци- 
пиальный, но в то же время тон его был 
очень сдержанным, доброжелательным, 

Не знаю, понял лм 41, в какой момент 
он ушел от ‹порта, почему теряет то- 
варищей, ‚но знаю, что такой разговор 
мог состояться в очень дружном коп- 
лективе, где хорошо знают друг друга, 
болеют за общее дело, отдают ему мно- 
го времени, сил и любви... 

Рассказ о Гончарове и об авиамо- 
дельной лаборатории Иванозского азиа- 
спортклуба будет неполным, вели ниче- 
га не сказать о слесарно-механической 
мастерской, в которой изготовляются 
микродвигатели для спортсменов высо- 
кой квалификации. Сейчас это дело ча 
такой стадии, что коллезжтив задумьва- 
ется о красивой упаковке для своей 
продукция. Нашли художныка, он под- 
готовил эскизы. 

А зедь начиналось все нелегко и не- 





На первенство 
кружка 


Кружковцы нашей станции юных тех- 
ников оспаривали первенство по ско- 
ростным моделям и воздушного боя, 
Отличилея скоростник Павел 'Кожокарь, 
выполнивший норму 3-го спортивного 
разряда. Результат первого юношеского 
разряда показали Петр Стамов, Алексей 
Антонов, Виталий Карнинский, Мяхаил 
Мерлич и другие. 

В. КОРОЛЬНОВ 


г. Чадыр-Пуяга, 
Молдавсной ССР 


просто. Когда председатель обкома 
ДОСААФ П, Г. Морозов попросил инже- 
нера-авиамоделиста нлуба В. Гончарова 
дать свои предложения по выпуску спор- 
тивной техники, Залентин Александрович 
серьезно задумался, Наладить произ- 
водство микродвыгатепем у себя — за- 
дача настолько же узлекательная, на- 
сколько сложная. Прежде всего, двига- 
тели — ‘самое узкое место в нашем авиа- 
модельном спорте, их, по сути дела, 
нет, и уже по одному этому стоило от- 
дать силы и время на создание мастер- 
ской, Второе соображение — таная ма- 
стерская существенно улучшит матери- 
ально-техническую базу лаборатории. 
Ознакомившись < опытом подобных 
предприятий в Чехословакии, тщательно 
зсе подсчитав, спланировав, с цифрами 
в руках пришел Гончаров в обком и на- 
шел там одобрение и поддержку. 

Мастерская потребовала осольших ка- 
питальных вложений, но еще оольше, 
пожалуй, нужно быле вложыть временн 
и души. У Валентина Александровича и 
его помощников для люоммого дела 
зсегда находится время, и все же по- 
рой его не хватало. 'Доставали оборудо- 
вание, на предприятиях города подыски- 
зали кнвалифицированные кадры. 

Для руководства мастерской Вален- 
тин Александрович нашел человека та- 
кого же преданното делу, как он «ам. 
Инженер Валентин Полехин закончил 
энергетический институт, авиамоделиз- 
мом увлечен давно, был чемпионом Рос- 
сии. Сейчас ему пришлось заниматься 
не только инженерными, конструктор- 
<скими задачами, ‘но и зплотную познако- 
миться < вопросами экономики, планиро- 
вания, бухгалтерским учетом, Зато ритм 
работы мастерской нападился. Двигатели 
отсюда отправляются по ззявкам во все 
концы страны, 

'Ивановцы глубоко убеждены, что 
передавать это депо крупному промыш- 
ленному предприятию, в массовое лро- 
изводотво не стомт, Спортивная техника 
изменяется стремительно, и именно в 
небольшой мастерской, в условиях бпи- 
зости авмамодельной лаборатории. мож- 
но быстро вводить все то новое, что 
рождается сегодня спортивным помском, 

3 планах мастерской  трехканальный 
калильный двигатель 10 см’ для радиоуп- 
равляемых и пилотажных моделей. Спро- 
ектирован, отработан и скоро появится 
у моделистов дизельный двигатель 7 м? 
для юных спортсменов. Запустили в 
производство динамический крючок для 
модели планера конструкции В. Ехтен- 
кова, 

У\ного забот у инженера-авиамодели- 
ста Ивановского авиаспортклуба Гонча- 
Рова — дела лабораторми, тренерская 
работа, да м мастерская (хоть у нее 
есть свой руководитель) — это любимое 
детище Валентина ‘Александровича А 
ещё нужно бывать в комитетах. ДОСААФ 
предприятий, з районных домах ‘пноне- 
ров, на станциях юных техников — по- 
мочь методически, провести семинары. К 
этому добавляется работа з областной 
федерация авиационного спорта: Гонча- 
роз — ее председатель. Но Валентин 
Александрович не жалуется. Ок очень 
тепло и искренне сказал, что, если бы 
надо было «нова выбирать профессию, 
дело жизни, — он бы выбрал это же са- 
мое. 

Т. ЛЕОНТЬЕВА, 


спец. корр. «Крыльев Родины» 
Иваново 
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ПУТЕШЕСТВИЕ 
В ИСТОРИЮ 


ПО ЗАЛАМ МУЗЕЯ 


ВОЗДУШНОДЕСАНТНЫХ ВОЙСК 


Воины-десантники 
«Бой воздушного 
зимой 


Н: ‘одной из тихих улочек Рязани 
за ажурной металлической ог- 
радой стомт старинное здание, Оно 
знакомо многим ‘рязанцам, Мемори- 
альная доска гласит © том, что в свое 
время эдссь учылся ‘великий русский 
ученый академик И. П. Павлов.., Ныне 
тут Рязанское высшее ‘воздушноде- 
саятное командное дважды 'Краснозна- 
менное училище им. Ленинского ком- 
сомола. : 

С июля прошлого . года интерее к 
этому зданию заметно вырос. У эжур- 
НОГО \металлического крыльца на поста- 
ментах были ‘установлены образцы 
боевой техники, у парадного входа по- 
явилась голубая вывеска — «Музей 
воздушнодесантных войска. 

Воздушнодесантные войска — один 
из самых молодых родов войск Совет- 
ской Армии — не так давно отметили 
свое коронайзтие, Это были славные 
десятилетия, Рожденная в августе 1930 
года, шкрылатая пехота» в предзоен- 
ные годы ‘услела сформироваться в 
бригады и корпуса, закалиться в огне 
сражений Великой Отечественной вой- 
ны м подняться на новую ‹отупень сво- 
его развития в послевоенный период. 

Об истории зарождения войсн, о 
тех, то стоял у колыбели ВДВ, хто до- 
бьвал боевую славу 3 ‘сражениях ми- 
нувшей войны, о послевоенных учени- 
ях и маневрах, ©б учебных буднях де- 
сантников, о  чемпионахчпарашютистах 
и рассказывает экспозиция ‘музея, 

„Давайте вместе < вами мысленно 
совершим короткую экскурсию по 
восьми залам ‘музея, где размещены 
тькячи различных, порой очень ценных, 
уникальных экспонатов. 

Налево от главного входа — первый 
зал, Он знакомит с зарождением Рабо- 
че-Крестьянской Красной Армии, с 
первыми декретами, по дписанными 
8. И. Лениным. И уже эдесь мы видим 
‚приметы нового, тогда еще’ не рож- 
денного рода войск — первый создан- 
ный в России ранцевый парашют Г. Ко- 
тельникова -— РК-1, снимки первых со- 
ветских людей, ‘которыз ковершили 
прыжки < парашютом, 

На ‘большой ‘фотографии — группа 
парациотистов, сняжающаяся нед не- 
большей деревушкой. Это — истори- 
чесний снимок. 2 августа 1930 года ча 
опьтно-пожазательных ‘учениях ВВС 

ого военного округа злервые 
# мире был сброшен парашютный де- 
сант в составе 12 вооруженных ‘ бой- 
цов. Руководил им известный совет- 
ский петчик и ‘парашюлист Л. `Минов, 
Во зтором зале, где показано пред- 
военное развитие воздушнодесантных 
войск, мы видим их ‘участие в манежщ- 


в музее у диорамы 
есанта. в тылу врага 
42 годах, 


Фото Н. ГАРГАЛЫ 


фех Киевского военного округа в 1935 
году, в освободительных ‘походах в 
Западную Украину и Западную  Бело-, 
руссию, з Бессарабию, з боевых дей- 


ствиях против белофиннов, 

Проходим в следующии зай. В глаза 
бъет красный свет в темном ‘узком 
проходе — словно зарево пожарищ 
прорывается сквозь ночную тьму. До- 
кументальные снимки ‘непоминают о 
первых ‘минутах разбойничьего 
помного ‘нападения фашистской Гер- 
мании ‘на Советский Союз. чБоец Крас- 
чой Армии, сласи!» — эти хлова. с 
плежата словно к тебе обращает жен- 
щина < ребенком на руках, С первых 
дней зойны десантники, плечом к ‘пле- 
чу < зоинамм других родов войск, 
грудью встали на защиту своей. мате- 
ри-—Родины. Бои ‘на Березине, на риж: 
ско-двинском направлении, героическая 
оборона Киева,. Здесь впервые уеслы- 
шали советские люди имя знаменитого 
десантника полковниха А. Родимцева, 
командира одной из воздушнодесант- 
ных бригад, которая в августе 1941 го- 
да вместе с другими бригадами воз- 
душнодесантного — корпуса нанесла 
контрудар по хваленым мемецко-фа- 
шШистским войскам. Тогда десантники 
отбросили гитлеровцев более чем на 
20 киломэтров. 

Фотографии, ‘боевые реликвии рас- 
сказывают о самом крупном в годы 
Зеликой Отечественной войны ‹пара- 
шютном десанте в период контрна- 
ступления под Москвой в феврапе 
1942 года в составе 4-го зоэдушноде- 
сантного корлухса. Под стеклом музей- 
ных витрин — оружие, карты, личные 
зещи участников десанта... Вот ордена, 
медали, документы генерала А, Казан- 
кина. Он командовал воздушным десан- 
том, несколько месяцев сражавшимся в 
тылу врага, Гитлеровцам ‘был нанесен 
огромный ‘урон, ‘освобаждено болве 
200 населенных пунктов,. %«Десантная 
республика» — так назывался тогда 
этот освобожденный край, и вот кон- 
верт с этим необычным адресом, 

"Летом 1942 года воины-десантники 
снова в камом горниле войны. Восамь 
воздушнодесантных кормусов были ла- 
реформировены в гвардейские стрелко- 
вые дивизии м направлены ‘под Сталин- 
град. Среди них — 36, З7Т, 38, 39-я и 
другие гвардейские стрелковые диви- 
зии под командованием В. Жолудева, 
С, Гурьева и других. 

дорогам многих ‘фронтов Вели- 
кой Отечественной зойны с боями про- 
шли воины-десантники. Сражались под 
Курском и ‘на Северо-Западном фрон- 
те, форсировали Днепр и ‘Свирь в Ка- 
релии, штурмом брали Вену... И нельзя 


веро-* 





без волнения 'омотреть на огромный 
ключ 8 одной из витрин. Этот симвали- 
ческий ключ от столицы Австрии — 
`Вень был вручен командиру одной из 
зоздушнодесантных дивизий Советской 
Армии, сласшей тород от фашистского 
рабства и разрушения. 


Подолгу стоят посетители ‘музея у 
Диоремы Бой воздушного ‘десанта. в 
тылу врага зимой 1942 года»т коздан- 
ной художниками военной — студии 
им, Грекова П. Мапльцевым м Н. Присе- 
киным. На ней запечатлена жаркая 
схватка десантников < питлеровцами. 
Лица некоторых 'учестников боя — со- 
ветских бойцов-парашютистов — под- 
лннные. У диорамы в никелированном 
снаряде — политая кровью героев смо- 
‘ленмская земля... 

8 следующих залах музея — после- 
военная жизнь и '‘боезая учеба зомнов 
воздушнодесантных зойск, их участие 
в маневрах «Днепр» и «Двина», «Юг» и 
многих других, образцы пирашютов, 
макеты парашютно-десантной техники. 

Отдельный зал ‘посвящен спортив- 
ным ‘достижениям —воиназ-парашюти- 
стов. Золотые медали, завоеванные на 
международных и всесоюзных <орев- 
нованиях, дипломы о ‘мировых рекор- 
дах. Только в честь 50-летия образова- 
ния СССР  спортсмены-парашютисты 
ВДВ установили 12 мировых фекордов 
и эавоевали 83 золотых медали. А ка- 
кие сложные небывалые прыжки со- 
вершень| имм на мкрышу мира» — Па- 
мир, с высоты 100 метров и ‘многа, 
много других. Центральную <тену зала 
украшает огромное фото: руководите- 
ли Коммунистической партии и Совет. 
ского правительства товарищи Л. И. 
Брежнев, Н, 8, Подгорный, ‘А. Н. Косы- 
гин и М. А, Суслов поздравляют 
спортеменоя-парашютистак Централь- 
ного спортивного парашютного клуба 
Воздушнодесантных войск с успешным 
совершением прыжка на юбилейном 


воздушном параде в Домодедово в 


1967 году, 


Музей — воздушнодесантных войск 
очень молод, но уже услел завоевать 
популярность у жителей Рязани. Едут 
сюда люди из многих других городов— 
ветераны Великой Отечественной войны, 
бывшие десантники, ‘студенты, работни- 
ки различных общественных организа- 
Ций, зедущих военно-патриотичаскую 

ту «реди населення, Десятки ты- 
сяч ‘посетителей уже осмотрели инге- 
ресную экспозицию \УАузея воздушна- 
десантных войск, которая постоянно 
пополняется ‘новыми ‚материалами. 


Полкорник В. ИВОНИН 
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о многих пнсьмах, приходящих в 

редакцию ат юношей, готовящихся 
н военной службе. повторяется одна ни 
та же фраза: 

«Хочу служить в воздушнодесаитных 
войсках...», Бесспорно, солдаты в голубых 
беретах выглядят очень эффектно, но 
ие зря носят они такую нарядную форму. 
Стать пастоящим вонном-десантником 
совсем не легко. Чтобы бесстрашно пры- 
гать с парашютом со скоростных транс- 
портных самолетов, скрытно пронинать в 
тыл противника, владеть различными ви- 
дамн оружия, эступать в единоборство 
с танками, нужио много и напряженно 
учиться. Служба десантника требует от 
человена высокого мужества, смелости и 
решительности, крепких нервов и физи- 
ческой выносливости. 

И если ты — школьник или молодой 
рабочий — хочешь по зову Родины стать 
в строй гвардейских десантных частей, н 
этому надо серьезно готовиться. дорео. 
если сумеешь в авнаспортнлубе ДОСААФ 
овладеть парашютным спортом, Подру- 
жись с техникой. Сдай нормы комплоек- 
са ГТО. Закаляй свой мышцы и волю, 
вырабатывай привычну к диециплине. 

осмотри на публикуемые снимки. Так 
треннруются воины-десантнини. Им тяже- 
ло в учении, но зато их не застанут врас- 
плох самые трудные боевые испытания, 

Парвшют — главное средство доставки 
десантника к месту его боевых действий 
и владеть им надо мастерски {слева ввер- 
ХУ}. 

Только проглянули первые лучи солнца 
а головной дозор разведки уже давно п 
пути (справа вверху}, 

Видеть «противника», оставаясь неви- 
димым (слева внизу), 

Захват «врижеской» колонны (справа 
внизу), 

Не один успешный разведывательный 
понсн на счету сержанта Абдуллы Бога- 


турова (в центре). 
Фото В. ГРИБОВА 








ре от земли, с характерным треском ро- 
лика мчатся по рельсам из кабины де- 
сантники, беззвучно, безостановочно 
опускаются плод белым куполом < выш- 
ки. 

Жороткие команды, 
ния — идут занятия, 

Обычные занятия, Новобранец и не 
заметит, как зорко, как внимательно 
следят за каждьм его движением мно- 
гоопьтные офицеры. Они видят и под- 
мечают все: выражение лиц, ловность 
движений, решительность, уверенность 
и.. мимолетное колебание. Они точно 
знают, кому будет легко, а кому потруд- 
ней, над чем следует поработать с од- 
ним и над чем с другим, кого подбод- 
рить, а кого и придержать. 

Они хорошо знают, что самые смелые, 
самые искусные парашютисты, рекорд- 
смены и чемпионы совершали свом пер- 


короткив указа. 


вые шаги в воздухе... на земле, Вот так’ 


же у простых тренажеров, < невьсоких 
трамалинчиков, игрушечных самолетов, 
Онн знают, что нельзя подняться на 
эторую ступень, не стулив на первую. 
„Это практика, А есть еще теория. Ее 
изучают в классе, о котором я расска- 
зывал, 


Как устроен парашют, как с ним обра- 
щаться, как рассаживаться в самолете, 
как прыгать, как приземляться... множе- 
ство сведений получает солдат с помо- 
щью таблиц, классной доски, макетов, 
Потом берет в руки парашют, который 


гтлныят дем маЛиалаь ммм ь. ИА о нлеы. ы 


—_ ВНИЗ; В ВОЗД НОВ ГПреттриитетиони яч ТЕОРИЙ; Пора переходить < практике. 


Первый прыжок! 

Добавлю, первый военный прыжок, 
Потому что, как уже говорилось, он все 
же отличается от прыжка спортивного. 
Слов нет, тому, кто прошел парашют- 
ную науку а оборонном Обществе, мно- 
го проще. Но, к сожалению, проходят 
ее там пока не все. 

Первый прыжок проходит всегда как 
праздник, Солдаты чувствуют бодрость, 
прклоднятость. Потом будут и ночные 
прыжки, и высотные, и затяжные, на во- 
ду, ‘на лес, со стрельбой с метанием 
гранат. Тогда главным будет тактическая 
задача, внезапность, военная хитрость, 
находчивость, сообразительность, Тогда 
прыжок будет лишь средством достиже- 
ния цели, вроде перебежки ‘у пехотин- 
ца. Это все придет. А в день первого 
прыжка главное — его совершить| 

И вот пылят по дороге мощмые тупо- 
рылые ГАЗы, направляясь « бесконеч- 
ному зеленому полю. 

Здесь выросли на лесных опушках ла- 
латочные городкы. 

К первым прыжкам соединение гото- 
вится загодя. Как к праэднику. А это и 
есть праздник, Куда ни погляжу, вижу 
всюду признани эго. Играет гармонист, 
красочные боевые листки развешаны в 
расположеныях эзводов, замполиты ве- 
дут беседы, их окружают тесные ряды 
солдат. 

Готовят стол, покрытый красным сук- 
ном, готовят заветные коробочки — 
эпагь плена  пинсынов будут вручаться 

сантников значки— 
на металлической 
эра —1, 
щернут другой сто- 
том повасят новые 
быть может, и сам 
на нем красивые 
500... Но первый 
забудет парашю- 


жакот буфеты, над 
расные полотнища 
лесней шагают ро- 


праздник сегодня; 
, Сотни солдат вы- 
парашютами в ру- 
продвигается впе- 


тника 


ред — вот «Линия надевания парашю- 
тов», «Линия проверкм командира взво- 
дам, «Линия проверки командира роты», 
наконец „Линия проверки ПДС» (пара- 
шютно-десантной службы). 

И это не пустые названия. Проверка 
ндет все время, Сначала самым солдаты 
надевают параииоты, без конца помогая 
друг другу, проверяя, поправляя, ис- 
правляя... Офицеры вновь и вновь про- 
веряют, делают замечания, 

Ряды медленно продвигаются вперед, 
надолго застревая у каждой члинии», 
где проверка асе тщательней, д прове- 
ряющий асе придирчивей, 

Пройдя последнюю проверку, десант- 
ники направляются к машине. 

Подпрькивая и урча, небольшой са» 
молет торопливо бежит ло траве, отры- 
вается, вспарывает по дуге голубое вы- 
сокое небо. 

Наземно-воздушный хоровод безоста- 
нозочен, 'Выбросив свой человеческий 
груз, самолеты спешат на посадку, не- 
терпеливо урчёа моторами, вбирают оче- 
редную десятну солдат и снова взмыва- 
ют в небо, чтобы через несколько минут 
вернуться за следующей, 

Ни на мгновенье не затихает шум мо- 
торов, ми на секунду не задерживаются 
плотные ряды людей в зеленых шлемах 
и комбинезонах, а в небе не успевает 
опуститься к земле очередное белое со- 
цветье, как уже распускается новое. 

-.Мы в самолете. Четверо сидят слв- 
ва, пятеро справа, у двери выпускаю- 
щий — офицер. , 

Сидят че просто. В том, как распопо- 
жились солдаты, есть свой мудрый по- 
рядок; первый, пятый, девятый — те, 
кто поопытней, «то уже «набрал» прыж- 
ки в аэроклубах ДОСААФ, посредина 
лерворазнини. 

Из кабины летчиков выходит бортме- 
ханик, открывает дверь, «Приготовить- 
ся|», «Пошел». Первой прыгает левая 
шеренга, за ней правая, последним — 
выпускающий. 

А в мебе дневной фейерверк. Мельк- 
нет зеленая личинка, вспыхнет на мгно- 
венье цветным огоньком вытяжной па- 
рашютих, просверкает оранжевый че- 
хол, и вот уже распускаются лышные бе- 
лые цветы основных куполов, весело по- 
качиваются под ними куколки а шлемах. 

Приземляются ловко, упав на бок, 
быстро вскакивает, гасят и собирают па- 
рашюты, бегут к местам укладки. 

А машины разъезжают ао полю, под- 
бирают стабилизирующие парашютики с 
чехлами, 

Слышны веселые возгласы, смах. 

Так весь день идет этот белый, радост- 
ный сев — в самолет влезает новобра- 
нец, на землю опускается десантник, 

А после прыжков радостная церемо- 
ния, Построившись буквой «П» перед 
столом с красным сукном, десантники 
ждут. Командир части вызывает одного 
за другим, торжественно вручает знач- 
ки, поздравляет, жмет руну... 

До вечера не стихает в палаточном го- 
родке веселое оживление. Не велико 
дело для десантника совершить пры- 
жок, но ведь это первый... 

А как выглядит не первый? 


Учебная тревога. 

За службу в армии солдат участвует 
в ных десятки и десятки раз, И когда хо- 
рошо обученное подразделение выхс- 
дит по тревоге, это зрелище, прямо ска- 
жем, впечатляющее. Никакой суеты, ни- 
какого шума, точные, негромкие фразы. 
Никто не толпится у пирамид с оружи- 
ем, у выхода, у вешалок с шинелями, 
Все давно продумано, рассчитано, за- 
твержено. 

И вот уже подразделение стоит перед 
казармой, Офицеры заканчивают про- 
верку. Негромкие команды: «Равняйсь, 
смирно, направо! Бегом марш». 

Через несколько минут машины выез- 
жают за ворота городка... 

Путь к аэродрому недолог. 

На взлетной полосе застыли самоле- 
ты — огромные, чернье, залитые пред- 
рассветным ледяным светом луны, 

От опушки к самолетам тянутся беско- 
нечные цепочки десантников. 

Смотрю и удивляюсь той поразитель- 
ной организованности, той слаженности 
н целесообразностн, е каной осо это пра 
исходит! Словно работает огромная ма- 
шина, эдакий запрограммированный ум- 
ный автомат, исключающий случайности 
и неполадки, 

Но это не автомат, а люди, м управ- 
ляет ими не электронный мозг, а воля, 
опыт и ум командиров. Здесь каждый 
знает свое место, и нужны немногие ми- 
нуть, чтобы заполмить огромное чрево 
самолета, 

Десантники в полном боевом снаря- 
жении ждут, Чего только ни берут они 
< собой в полет! Сухари и ‘концентраты, 
котелки и ложки, спички и фонари, 
взрывпанеты и санпакеты, лопатки и ‘де- 


сантные ножи, пистолеть! и автоматы. А 
еще радиостёнции пулеметы, ‘мины, 
приборь! для радиационной м химиче- 
ской разведки, боеприпась.... 

Ивто же время не берут ничего лиш- 
него. 

Жаждая вещь, каждая, казалось бы, 
мелочь не случайна, 

Годы проверок, исследований, опыта 
потрачены на то, чтобы установить вели- 
чину и вес лопатки, форму м тяжесть 
ножа, налорийность и количество про- 
дуктов. Ничего из строго необходимого 
десантник не оставит но земле, ни од- 
ной лишней нитки не возьмет с собой в 
воздух. 

Солдаты знают это. И не ворчат за тя- 
желый груз. 

Но вот взревели двигатели — один, 
второй, третий... 

Тяжелые машины выруливают на старт, 
и одна за другой взмывают в предрас- 
светное небо, Где-то там, в вышине, оня 
выстраиваются тройками и уходят в да- 
лекий путь, 

Я сижу в термокабине вместе с 
офицерами и смотрю в иплюминатор. 
Стэло светло. Из-за края горизонта вы- 
пльюал уже золотой тумая. 

Словно связанные невидимой нитью, 
летят все так же Ровно, все на том же 
расстоянии друг от друга самолеты, 
мерно гудят двигатели. 8 самолете лихо 
дремлют десентники. Вошел бортмеха- 
ник, что-то сказал офицерам, Они под- 
нялись, надели шлемь!, застегнули план- 
шеты. 

И вот створки огромного люка начали 
раздвигаться. В самолет хлынул свет, ве- 
тер, рев двигателей, 

Солдаты зашевелились. 


Наконец, над люком зажглась желтая 
ламла, взревела сирена. Выпускающий, 
стоящий у разделителя потока, приот- 
крыл левую дверцу. 

Теперь вспыхнула зеленая лампа, а си- 
рена зедьшала часто и прерывисто, 

И в течение нескольких секунд в са- 
молете неё осталось ни одного человека. 
С удивительной, прямо-таки сказочной 
быстротой один за другим десантники 
сначала одного потока, затем другого 
исчезли в люне. 

Только остались мерно покачивающие- 
ся на тросе вытяжные верезки, 

А внизу, стремительно удаляясь, рас- 
Цветали оранжевые шарики парашютов, 
словно буйки на широкой голубой воз- 
душной реке. Потом буйхи стали белы- 
мы. Они становились все дальше, Три 
пунктирных дорожни протянулись за 
тремя самолетами и растаяли вдали. 

Створка люка медленно закрылась, 
Возвращаемся на аэродром. 

Тем временем, хоснувшись земли, 
солдаты мгновенно преображаются; сня- 
ты подвесные системы, отброшено все 
лишнее, подразделения собрались воз- 
лв своих командиров. 

Не прошло и нескольких минут, как 
часть приступает к выполнению задания, 

Это дальний рейд по тылам «врага». 
Бессонные ночи, скрытые лередвиже- 
ния, смелые налеты на штабы и хоманд- 
ные пункты, неожиданные засады, бес- 
конечное наблюдение... 

Трудности, сложности, препятствия и 
их преодоление. Романтика ратного тру- 
да! 

Романтика кнебасной пехоты», 

А в конечном счете обычные дни де- 
сантной службы... 





ДРУЖЕСКИЙ 
ВИЗИТ 


Приземлившись на аэродроме в Кубин- 
ке, самолеты МыГ-21 становились в 
эднн ряд с нстребителями таного же тн- 
па. Но они отличались от своих собрать- 
ев опознавательными знаками Финляндии 
на бортах и изображением черной рыси, 
нзогнувшейся в прыжке, на хвостовом 
оперении, Так начался пятндневный визит 
финских авиаторов, прибывших в Моск- 
ву по приглашеныю командования Воен- 
но-Воздушных Снл СССР, 

— Одна из наших эснадрылий вот уже 
десять лет вооружена советскими истре- 
бнтелями, — рассназал руководитель 
финсной делегации полковнин В. Хнета- 
миес. — Нам нравится МиГ-21, Машина 
надежная ин хорошо приспособлена м ус- 
ловыям севера. 

Среди прибывших финснях авиаторов 
многие неплохо владеют руссним язы- 
ном, и у них нашлось немало вопросов 
К хозяевам. Завязались оживленные бе- 
седы, Началась совместная ‘подготовка К 
полетам. Финским ин советским летчинам 
предстояло продемонстрировать в воз- 
духе саое мастерство... 

Утро выдалось теплое, солнечное. По- 
смотреть на своеобразное состязание 
авиаторов двух стран собрались много- 
численные зрители. Среди них — трнж- 
дьг Герой Советсного Союза гемерал-пол- 
новник авмацин И. Н. Кожедуб, дважды 
Герой Советского Союза генерал-лейте- 
нант авнации М. П. Одинцов, военный, 
военно-морской и военно-воздушный ат- 
таше Финляндин полновнин Х, Анттила, 

Над летным полем появляется самолет 
Ан-2. Лейтенант Б. Вннтовнин демонстри- 
рует полет на бунсировочном тросе, при. 
ветствует собравшихся, а затем, отцепив- 
шись от самолета, приземляется нэ па- 
Ы в неснольких метрах от трибун, 

тут же над головамн собравшихся 
вспыхивают разноциетные нупола. Груп- 
повой прыжок совершили советские па- 
рашютистни мастера спорта Л. Миронова 


и В. Таланова, перооразрядницы 3. Фа- 
теева н Н. Гурнына, 

Следом за ними мастерством блеснули 
финсние парашютисты, Безуноризненно 
выполнили прыжок с 15-сенундной за. 
держной налитан Х. Снйропяя и старший 
сержант Т. Ренола. Аплодисментами на- 
година зрители лейтенантов А. Бачури- 
на, И. Курганова н прапорщика А, Мигу- 
нова, выполнивших каскад фигур в счи- 
таные сенунды свободного падения. 

Кан тольно Ан-2 совершили посадку, 
тишину над аэродромом разорвал грохот 
турбнн. Заместитель номанднра финсноя 
эснадрнльн капнтан П. Мнеттинем про- 
демонстрировал высший пилотаж на ма- 
лой высоте с предельными перегрузнами, 
Он наглядно показал, что гости хорошо 
овладели техникой пилотирования 
МиГ-21. Впечатляющим был полет номан- 
ет отличного звена, военного летчина 

"го Нлэсс» майорз В. Нанопил, 

Занлючительным анкордом явнлся по- 
лет четвернн нстребителей, ноторую вел 
командир отличной эснадрильм, перво- 
нлассный летчик, мастер спорта майор 





Е, Авединов. 8 плотном строю «ромб», 
словно слитые воедино, самолеть:! испол- 
нилы весь пилотаж, внлючая управляе- 
мую бочну, ноторый не всяний летчик 
может выполнить даже одиночно, 

— У вас пренрасные самолеты н отлич- 
ные летчики, — говорили финские авиа- 
торы. 

пять днея госты побывали в Моснве, 
посетили Центральный музей Вооружен- 
ных Снл СССР, возложили венон м моги- 
ле Неизвестного солдата у Кремлевской 
стены, осмотрели Выставну достижений 
првиниго хозяйства, любовались столи- 
цей с высоты Останкинской башни, 

— В Советеном Союзе мы встретили 
большое взаимопониманне, — сказал 
полновник В. Хиетамнес. — Моснеа ста- 
ла нам еще ближе, 


Подполковник И. ДЫНИН 


На снимке: финские и советские летчики 
на авродроме в Кубинке, 
Фото Н, ЕРЖА 
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Воспитанники 





ДОСААФ 


Голубые трассы ветерана 


Мэг отонный корабль Ан-12, отор- 
вавшись от бетонной полосы Ше- 
реметьевского аэропорта, уверенно лег 
на курс Москва — Магадан. Командир 
Ан-12 пилот первого класса Винтор Пет- 
рович Раков. Полет по многокилометро- 


вой трассе для Ракова 
ный... 


Пятнадцать лет назад Виктор пришел 
в полярную авиацию Гражданского воз- 
душного флота. На первых порах летал 
вторым пилотом на самолетах Ли-2, 
Ил-14. Трудные условия Арктики — пос- 
тоянные туманы м бескрайные льды его 
не пугали. 


В свое время Раков сопровождал 
знаменитый арктический атомоход иЛе- 
нин». Проводил караваны, возглавляе- 
мые ледоколами «Москва, «Ленинград», 
Он непременный участник высокоширот- 
ных экспедиций на станции «Северный 
полюс». Привозит нашим исоледовате- 
лям продунты, научную аппаратуру, 
почту, Выполняет труднейшие посадки 
самолета на дрейфующие льды, 


— Я облетел всю Арктику, — говорит 
Виктор Петрович.— Думаю, что не най- 
дется там ни одного островка, ни одной 
точки, которая не была бы мне знакома! 


Но он скромничает, этот мужествен- 
НЫЙ человек с добродушным, улыбаю- 
щимся лицом, пытливым проницатель- 
ным взглядом. Облетел он не только 
Арктику. Аэропорт, в котором не при- 
землялся бы самолет Ракова, трудно 
сыскать даже во всей нашей огромной 
стране, Его налет исчисляется десятью 
тысячами часов, из которых около трех 
тысяч часов — ночные. 


самый зауряд- 


Многое можна рассказать о высоком 
летном мастерстве пилота. Он, напри- 
мер, овладел техникой пилотирования 
Ту-154, став командиром этого корабля. 
Раков, также пилот-инструктор: первучи- 
вает вторых пилотов на командиров са- 
молетов, проводит летчиков по незна- 
комым для них воздушным трассам. 
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Виктор Ранов, 
Фото Б. ВДОВЕНКО 


А путевку в небо он получил в азэро- 
клубе. 

Виктор — шестнадцатилетний парень, 
крепкий, подвижный, любознательный — 
учился в девятом классе тушинской 
средней школы и часто ходил на аэро- 
дром Центрального аэроклуба СССР 
имени В. П, Чкалова, где его отец, Петр 
Иванович, работал авиационным техни- 
ком. Посещал теоретические занятия 
парашютной группы, старательно изучал 
все предметы. Поэтому и получилось, 
что, еще не имея ни одного прыжка, он 
стал общественным инструктором-пара- 
шютистом по теории и готовил группу 
в городском аэроклубе, Пришла пора — 
это было летом 1949 года — начались и 
прыжки с самолета. Сорок пять прыж- 
ков сделал Виктор за лето, получил 
звание спортсмена второго разряда, 

Спустя год Раков поступил на летное 
отделение азроклуба, затем окончил 
Центральную объединенную летно-тех- 
ническую школу ДОСААФ и стал летчи- 
ком-инструктором-парашютистом — Цен- 
трального  аэроклуба СССР имени 
В. П, Чкалова, 

Парашютизм — спорт смелых и отваж- 
ных. Много славных страниц вписал Ра- 
ков в его историю. 

Тогда немногие мастера умели управ- 
лять своим телом во время свободного 
падения. Не верилось, например, что па- 
рашютист может планировать. Но вот на 
аэродроме Центрального азроклуба вы- 
полняются прыжки с большими задерж- 
ками раскрытия с высоты нескольких ты- 
сяч метров, Учитывая силу и направ- 
ление ветра, спортсмены покидают 
летящий против ветра самолет, далеко 
пройдя крест, выложенный на земле из 
белых полотнищ, И вот внимание зрите- 
лей привлек спортсмен, отделившийся 
от самопета в месте, никак не гаранти- 
Ровавшем ему даже приблизительную 


точность приземления. Каково же быпо 
всеобщее удивление, когда парашютист, 
приняв горизонтальное положенме, стал 
быстро преодолевать расстояние допу- 
щенной «ошибки». Проходят тревожные 
секунды, слышится хлопок раскрывше- 
тося купола, следует точное на крест 
приземление, Этим спортсменом был 
Виктор Раков, 

Он разработал способ раскрытия па- 
рашюта в затяжном прыжке, благодаря 
чему раскрытие происходит при стабили- 
зированном положении тела. Впервые 
выполнил и внедрый сралы гспартеменов 
фигуру «заднее сельто». Совершил не- 
мало испытательных прыжков. 

И всегда Раков ищет что-то новое. 
Ищет и находит. Какие только прыжки 
ви числятся из его счету! С задержками 
раскрытия до шестидесяти секунд. 
Прыжки с самолета зо время пикирова- 
Ния, петли, виража. Группа парашютис- 
тов во главе с Раковым впервые в мире 
выполнила фигуру, названную «пирами- 
дой», , 

Виктор Петрович установил одиннад- 
цать мировых и всесоюзных рекордов, 
на его счету и абсолютное мировое дос- 
тижение на точность приземления с вы- 
соты тысячи метров. Тренировал сбор- 
ную команду дпя установления мировых 
рекордных прыжков мз стретосферы. 
Были прыжки с высот до одиннадцати 
тысяч метров, затяжные и с немедлен- 
ным раскрытнем, дневные и ночные, 
Завоевал звание чемпиона мира по за- 
тяжным прыжкам с выполнением фигур, 

Более двадцати мастеров спорта и ре- 
кордеменов, много «портеменов всех 
разрядов обучены Раковым. Они пере- 
няли |у своего ‘учителя смелость и отаа- 
гу, трудолюбие и упорство. 

Однажды по просьбе кинорежиссера 
он вынужден был рассчитать свой пара- 
шютный прыжок так, чтобы повиснуть 
на верхушке высокого дерева. Этот 
кадр нужен был для художественного 
фильма. Сложный и опасный трюх, * 

Быстро надвигается земля, ощетинив- 
шаяся стволами деревьев. Совсем не то, 
что ровное поле аэродрома! Виктор ла- 
вирует куполом, подтягивает то одну, то 
другую труппу строп. Все отчетливее 
выделяется нужная вершина, Еще одна 
энергичная подтяжка строп --= и купол 
парашюта плотно обволакивает верши- 
ну. 

“Только бы не сломалась!» — думгет 
Виктор. Ведь он теперь висит на стро- 
пах в нескольких метрах от земли. 
Сложное задание было выполнено. 

Документальные фильмы снимал и 
сам Виктор. Это его ‘увлечение, Сначала 
прыгают спортсмены, За ними он, с ки- 
нокамерой, догоняет своих товарищей 
в затяжном прыжке и ведет съемку, 

Надо ли еще говорить о том, какую 
роль сыграли азроклубные годы в вос- 
питании у пилота первого класса Викто- 
ра Ракова воли, настойчивости, мужест- 
ва, трудолюбия, других ценных качеств, 
которые так нужны отличному петчику. 

С. ИГНАТЬЕВ 


В помощь спортсмену-летчику : 





Осмотрительность в полете 


двим из непременных условий безо- 

пасности полета справедливо счита- 
ют наблюдательность и осмотритель- 
ность. Даже незначительный пробел в 
этом важном деле может стать причи- 
ной столкновения < самолетом в во3- 
духе или с препятствием во время ру- 
ления, 

Дпя того, чтобы воспринимать те ипи 
иные объекть! в воздухе или на земле, 
важно научиться быстро улавливать их 
характерные признаки, уметь зрительно 
определять расстояния до них и углы 
визирования. ; 

Мало просто узидеть предмет. Надо 
за ним наблюдать. Способность выбирать 
и выделять самов гпавное в данный мс- 
мент для решения поставленной перед 
летчиком задачи и называется наблюда- 
тельностью. Для ее развития необходи- 
мо иметь четкое представление с том, 
что следует наблюдать. 

Первостепенную роль игразт зритель- 
ное восприятие, однако, не следует за- 
бывать и о таких видах, как слуковое, 
осязательное и мышечно-суставное. ‘Во 
врёмя теоретических занятий зритель- 
ное восприлтие хорошо раззивается с 


помощью наглядных пособий, путем 
различения цветов, оттенков, формы, 
размеров, ракурсов самолетов;  слухо- 


вое — различием звухов, тонов; осяза- 
тельное и мышечно-суставное — при 
помощи практических занятий на трена- 
жеграх, в кабине самолета. 

Под осмотрительностью мы понимаем 
наблюдение за всем, что окружает лет- 
чика, что обеспечивает аму четкое зна- 
ние воздушной обстановки и изменений, 
пронскодящих в ней на протяжении все- 
гс полета. 

Важно, чтобы осмотрительность <тала 
привычкой. Как воспитать это нужное ка- 
чество? Тробовательность руководителя 
во время полетов — далеко не все. 
Главное — практический показ, 

Вот несколько примеров. Во время 
занятий инструктор-петчик В. Опарин, 
последовательно осматривая материаль.- 
ную часть, в каждом отдельном случае 
дает объяснения, почему необходимо 
обращать внимание на те или иные ча- 
сти самолета, системы. Указывая на за- 
глушку правого канала воздухозаборни- 
ка, он напомнил, что если ее не снять, 
то в лучшем случае это приведет к пре- 
крацаениыю взлета. 

Инструктор-летчик 'В. Кузьмин, объяс- 
няя правила осмотра кабины, подробно 
рассказал о мерах безопасности при по- 
садке в нее. Проверяя, имеется лы в го- 
ловке стрепякицего механизма назем- 
ный предохранитель, он показал установ- 
ку троса наземной контровки рулей и 
катапультных кресел. При этом подчерк- 
нул, что, не соблюдая ‘мер предосто- 
рожности при посадке в кабину, можно 
получить тяжелые травмы. 

'Инструктор-летчик тов. Шаталов, про- 
водя тренировочные занятия по подгс- 
товке к зыруливанию, потребовал от 
каждого спортемена объяснить порядок 


осмотрительности. Примерные доклады 
таковы: «Убеждаюсь, что колодки убра- 
ны, Осматриваюсь влево-назад; нет ли 
людей и машин у хвоста самолета; 
влево: не выруливает ли однозременно 
другой самолет; влезо-вперед: нет ли 
препятствий и людей эпереди самолета. 
Перед вырупиванием ка линию  испол- 
нительного старта смотрю, нет пи пре- 
пятствий и самолетов ‘на ззлетной лполо- 
‹е; чет ли самолетов, планирующих на 
посадку после четвертого разворота 
или уходящих на еторой круг». 

В нашем аэроклубе выработано немало 
полезных рекомендаций, развивающих 
навыки осмотрительности и наблюда- 
тельности, Вот некоторыв из ‘них; 

Получил разрешение на взлет — еще 
раз осмотри взлетную м нейтральную 
полосы. 

Задержался со  взлетом — сделай 
новый запрос по радио, получи новое 
разрешение. 

Переводя самолет в ‘набор высоты, 
убедись, что другие ‹амолеты не ме- 
шают продолжению полета. 

Перед началом ‘разворота ‘убедись, 
что другие самолеты не мешают, 

При выходе из круга посмотри, нет 
ли позади обгоняющих ‹амопетов. 

Прежде чем входить в круг полетов, 
внимательно осмотрись и убедись: не 
мешают ли тебе другие самолеты, не 
мешаешь ли кому сам. 

Перед последним разворотом сосчи- 
тай хамолеты, находящиеся впереди и 
планирующие на посадку. 

Перейдя на планирование для посад- 
ки, посмотри на посадочные полотнища, 
убедись в отсутствии самолетов, захо- 
дящих на посадку с прямой и с внутрен. 
ней стороны круга, сзади. 

На планировании не ‘упускай из поля 
зрения самолеты, планирующие впере- 
ди на посадку и находящиеся на поса- 
дочной полосе. 

Если потерял из поля зрения один из 
ранее замеченных самолетов — уйди на 
второй круг, 

При посадке, с высоты начала вырав- 
нивания не отрывай взгляд от земли до 
окончательного приземления, 

Закончил пробег — ‘убедись, что в не- 
посредственнсй близости нег садящихся 
и отклонившихся на взлете самолетов. 

3 случае угрозы столкновения приния- 
май оперативное решение {уход на вто- 
рой круг, прекращение руления, бькт- 
ое отруливание вперед...), 

При пилотировании в зоне мы требу- 
ем от летчика соблюдения следующих 
правил: 

'Подлетая к зоне — убедись в том, что 
она хвободна от самолетов. 

После зыполнения каждой фигуры 
(или комплекса) осмотрись — нат ли по- 
близости других самолетов, вышедших 
из соседних зон или пролетающих че- 
рез твою зону. 

При появлении самолета на расстоя- 
нии полутора-двух километров — пре- 
крати пилотаж и доложи о замечёенном 


самопете руководителю — полетами, 

Обучая спортсменов групповым поле- 
там, мы выработали и проводим в жизнь 
следующие правила {на случай, если во 
время разворота потерян из поля зре- 
ния впереди идущий самолет): 

Если на развороте твой самолет вну- 
тренний — увеличь крен и угловую ско- 
рость рёзворота и, снижаясь, смотри в 
наружную сторону вверх, 

Еспи внешний — прекрати разворот и 
с набором высоты зыходи на прямую, 
после чего смотри во внутреннюю сто- 
рону вниз. 

Если находишься в середине группы, 
имея самолеты позади, а также при по- 
лете на малой высоте — продолжай по- 
лет на той же высоте (или < прежним 
углом), плавно изменяй ‘угловую <ко- 
рость разворота, а свое внимание на- 
правь на обе стороны. 

Предусмотрен также случай потери 
впереди идущего самолета во время 
пристраивания или на прямой. Тогда ре- 
комендуем такие действия: 

Отверни самолет во внешнюю по отно- 
шению к строю сторону (от ведущего}. 
Одновременно перейди на подъем, если 
‹амслеты идут з строю ‹ превышением, 
или на снижение, если ведомые мдут < 
принижением. 

Отойдя на безопасное расстояние, 
переведи самолет в горизонтальный по- 
пет и только после этого с ‘разрешения 
ведущего зенимай свое место в строю. 

Большое внимание придается у нас 
наблюдению за летающими ‹амолета- 
ми. Оно ведется спортсменами на зем- 
ле в районе стартового командного 
пункта, а также непосредственно з по- 
лете, когда спортсмен летит за пасса- 
жира. 

Суть метода проста. Спортсмен по 
заданию инструктора наблюдает за 
действиями товарищей, находящихся в 
воздухе, анализирует их и о свомх вы- 
водах докладывает инструктору, Это 
помогает зырабатывать качества, важные 
для осмотрительности. 

Анализ предпосылок «к летным проис- 
шествиям показывает, что большинство 
нарушений сзязано < пренебрежитель- 
ным отношением отдельных летчиков к 
требованиям, о которых мы говорили 
выше. 

В нашем клубе воспитывается ‹амая 
высокая требовательность к спортеме- 
нам, нарушающим летные порядки, На 
каждом разборе полетов обязательно 
отмечаем, кто из летчиков показывает 
высокий уровень осмотрительности, по- 
ощряем их. В то же время принимаем 
меры воспитательного порядка в отноше- 
нии тех, что ‘не 'умеет обнаруживать в 
воздухе другие самолеты, следить за 
ними. Все это, а танже четкое знание на- 
ставлений и инструкций обеспечивает нам 
выполнение программы летной подго- 
товки без летных происшествий. 


Д. ПИЛИПЕНКО, 


летчин первого кпасса 
Липецк 
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Эксплуатация 
вертолета 
в воздухе 


ередко становишься свидетепем 
того, нак петчик, выполняя на 
большой скорости подлет к месту при- 
земления, энергично, одним резким дви- 
жением ручки управления гасит поступа- 
тельную скорость. Создается большой 
тангаж, и вертолет едва не касается зем- 
ли хвостовой опорой и винтом. 

Анализы подобных отклонений в пило- 
тировёмии показывают, что в их основе, 
хроме недисциплинированности, лежит 
слабое знание того, почему, например, 
скорость вертолета, согласно инструк- 
ции, требуется гасить плавно, почему не 
рекомендуется снижение вертолета с 
большой вертикальной скоростью (кру- 
тое снижение), а также полет на повы- 
шенных оборотах двигателя и т, д, 

На лопасти несущего винта (в полете с 
поступатепьной скоростью) действует пе- 
ременная воздушная нагрузка, так как 
изменяется величина относительной ско- 
рости потока, зависящая от азымутально- 
го положения лопасти: 


\ = У -- вг зп, 


где У — скорость полета,  — угловая 
снорость вращения лопасти, Ф — азимут 
лопасти, 

Маховое движение лопасти, как изве- 
стно, состоит из постоянной и перемен- 
ной частей и может быть выражено урав- 
нением 


8 = аи — АВ, 


где 46 — поременная 
часть, характеризуемая ко- 
эффициентеми махового 
увижения а: м Ь.. Воздуш- 
ная нагрузка также состоит 
мз поктоянной и перемен» 
ной частей, т. е. 
Р = Ро - ДР. 

Переменная чакль в03- 
душной нагрузки АР завм- 
<ит от зеличины относи- 
тельной скорости потока \/ 
и ост распределения попя индуктивных 
скороктей, Иссладования поназьшвают, 


чтю на режиме висения оно имеет 
форму зоронки (рис, 1), а при напичин 
поступательной скороктм — скошенного 
цилиндре (рис. 2). 

Примерный характер нзменения аэро- 
динамической нагрузки на лопасти по 
азимуту показан на рис, 3. 
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Периодическое изменение нагрузки 
по размаху лопасты приводит к возникно” 
вению переменных напряжений в лон- 
жероне, Их величина особенно зозраста- 
ет, когда частота изменений воздушной 
нагрузки совпадает с частотой собствен- 
ных колебаний лопасти по какому-либо 
тону в плоскости тяги (явление резонан- 
са). На рис. 4 показано изменение пере- 
менных напряжений в лонжероне по ско- 


У 


рости полета А Резкое #03- 


растание напряжения в диапазоме 
} -- 0,02 >01 обусловлено явленмем ре- 
зонанса, 

Особенно большой величины эти на- 
пряжения достигают на режимах резкого 
торможения м крутого снижения с боль- 
шой вертикальной скоростью. Если в ре 
жиме горизонтального полета на скоро- 
стн 130 км/час и оборотах двигателя 
2050 об/мин для Ми-| на относительном 


радиусе г == 0,83 (т. е. ближе к концу 
лопасти} переменные напряжения и 
будут равны = 8,3 кг/мм?, то при нор- 
мальном торможении с Упр = 80 нмы/час 
они достигают 3+ 9 кг/мм2, при зэнергич- 
ном (резком} торможении — = 16 кг/мм:, 
Эти напряжения особенно вредно отра- 
жаются на конструкцми зертолета, сонра- 
щают ресурс лопастей. 

Кроме того, при резком торможении 
вертолета значительно усложняется ко- 
ординация действий управлением. Резкое 
торможение приводит к знергичному 
увеличению общего шага насущего вин- 
та, что в свою очередь влечет за собой 
энергичное перекладывание педалей но- 
жного управления. Запаздывание с уве- 
личением общего шага перед приземле: 
нием в случае резкого торможения на 
малой высрте может привесты к касанию 


ПЛОСКОСТЬ ВРАЩЕНИЯ НЕСУЩЕГО ВИНТА 





% (1+) =5+ а 


Рис. 2. Схема распределения индуктив- 
ных скоростей при поступательном двн- 
жении. 


земли хвостовой Чятой мили хвостовым 
зинтом, а запаздывание с нажимом на 
правую педаль — к энергичному разво- 
роту влево (оказывает действие неурав- 
нозешенный реактивный момент), 

Не следует эксплуатировать 
вертолет а полете на позы- 
шенных оборотах дангателя. И 
вот почему. Центробежная 
сила (вепичина ее прямо про- 
порциснальна жвадрату числа 
оборотов чесущего винта) соз- 
дзет статическую — подпрузку 
потасти и влияет на ее уста- 
лостную прочность. Чем боль- 
ше статическая подгрузка, тем 
меньше переменные напря- 
женыя (предел выносливости), 
при которьх комструкция 


Рис. 1. Распределенне нндук- 
тивных скоростей по длине ло- 
пасти на режиме висения, 











Рис, 3. Изменение тяги лопасти но ази- 
муту. 
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Рис. 4. Измененне напряжений в завн- 

симости от скорости полата к угла атанн 

Н. В.1 —х - 50° (нрутов снижение): 2 — 

поле мансимальных амплитуд перемен- 

ных напряженнй, замеренных в полете: 
—@ -- 30° (резкое торыожение, 


может выдержать заданное число циклов 
колебаний, а это в свою очередь опреде- 
ляет ресурс лопасти. Зависимость пере- 
менных напряжений от величины статыче- 
ской подгрузки дана на рис. 5, 

стапьных трубчатых 
лонжеронов при статиче- 
<кой ‘подгрузке 8 == 20-+. 
30 кг/м? изменение её на 
ДА 5 привадет к снижению 
предела выносливости на 
ДЗ, = 0,4А 8, т. е изме- 
нание 8» на А = 
= 5 кг/мм: приведет к сни- 
жению предела выгчосливо- 
ют на А = 2 кг/м, 
Бели учесть, что величима 
8» небольшая (порядка 6— 
зо уменьшение её соста- 
даннюм примере около 25— 


8 мгюа), 
вт в 


30%. 





Рис. 5. Изменение предела выносливости 
Су от велячнны  статнческой подгруз. 
к би + 


Для дюрелюминовых лонжеронов при 
статической подгрузке Зи =: 6—8 кг/мм? 
вапичина ДЗ» == 03 Аё. 

Кроме того, полет на повышенных обо- 
ротах приводит к увеличению расхода 
топлива, излишней нагрузке на двигатель 


и трансмиссию, 
Инженер Ю. СЕМЕНОВ 


«Небесная лаборатория» 


С оздание околоземных  орбиталь- 
ных станций „-— естественный и 
рациональный путь развития космонав- 
тихи, Они позволяют проводить широ- 
кне комглексные исследования одна- 
временно по многим научно-техниче- 
ским ‘направлениям м обещают боль- 
шую практическую отдачу в ближай- 
шем будущем. Начало ‘их созданию 
было положено нашей страной запу- 
ском в январе 1969 года космических 
кораблей «Сокоз-4» и «Союз-5», образо- 
вавших на орбите первую ‘в мире экс- 
периментальную орбитальную станцию, 

Соединенные Штаты как иэзестно, 
сосредоточили свои усилия на про- 
грамме «Аполлон», В рамках этой про- 
граммы были начать! затем и работы по 
созданию орбитальной станции иСжай- 
лэб» («Небесная лаборатория»), с рас- 
четом максимально использовать для 
нее ракеты-носители, корабли и другие 
технические средства, созданные по про- 
грамме «Аполлон, 


14 мая 1973 года ракета-носитель 
«Сатурн-5» вывела станцию «Скайлэбь 
на круговую геоцентрическую орбиту 
высотой 435 км и наклонением 50°. 
Цели ее запуска — накопление опыта 
эксплуатации обитаемых орбитальных 
объектов, проведение научных, техниче- 
ских м медицинских экспериментов на 
околоземной орбите, 

Что представляет собой 
лаборатория» 

Станция создавалась на основе треть- 
ей ступени ‘ракеты-носителя «Сатурн-5» 
(доставпявшей на Луну корабли «Апол- 
лону} < некоторыми ‚дополнительными 
тристройками» Отромный зодород- 
ный бэк этой ступени объемом 
280 куб. м. переоборудован для пре- 
бывания в нем космонавтов и проведе- 
ния экспериментов. Он является основ- 
ным блоком станции. Кислородный же 
бак служит своего ода контейнером 
для мусора — в него через специаль- 
ный люк космонавтьы выбрасывают от- 
ходы. 

К основному блоку станции примы- 
кает шлюзовая камера, Через нее кос- 
монавть! могут переходить в причаль- 
ный отсек, а через люк в боковой стен- 
ке камеры! — выходить з открытый кос- 
мос. Объем шлюзовой камеры позво- 
ляет двум облаченным в скафандры 
космонавтам покидать станцию без 

ззгерметизации других ее отсеков. 
|теавоноеы отсек служит 'дпя присты- 
ковки корабля «Аполлон». Стыковоч- 
ных узла два: осевой (основной) м бо- 
ковой (запасной). 

Эплементом конструкции 


«Небесная 


«Скайлэба» 


является и ферма, выполненная в зиде. 


восьмигранной призмы < номплектом 
эстрономических приборов, предназна- 
ченным в основном для проведения 
наблюдений Солнца в видимых, ультра- 
фиолетовых и рентгеновских лучах. К 
ферме прикреплены четыре солнечные 


на орбите 


панели, а внутри на шарнирном подве- 


се смонтирован герметичный  контей- 
нер, в котором кроме ‘астрономических 
прибороа установлена и одна из си- 
стем ориентации и стабилизации стан- 
Ции, При выведении станции на орбиту 
комплект находится под обтекателем, а 
в космосе поворачивается лерпендику- 
лярно продольной оси станции, 

чСкайлэб» имеет две системы стаби- 
лизации и орментации. Одна из них, 
рэботающая на сжатом азоте, смонти- 
рована на основном блоке станции и 
представляет собой систему реактивных 
сопел; другая — установлена в контей- 
нере комплекта астрономических прибо- 
ров. .В ней используются три силовых 
гироскома, После зыхода станции на 
орбиту реактивные ‹олла разворачи- 
вают «Скайлэб» в необходимое поло- 
жение. После этого раскручиваются 
силовые гироскопы, номпенсируя фраз- 
личные возмущения, создаваемые, ча- 
пример, перемещениями ‘космонавтов 
внутри станции, ударами при стыковке 
станции с кораблем и другими причи- 
нами. Силовые тироскопы сбеспечи 
вают ‚ориентацию и стабилизацию ктан- 
ция почти при всех операциях на орби- 
те, и только в том случае, если они не 
могут развернуть станцию в нужное по- 
пложение, им помогают реэктивные со- 
пла. В аварийной ситуации ‘для ори- 
ентации станции могут быть исгюльзо- 
ваны ‘двигатели пристькованного к 
станции корабля «Аполлон». 





Схема орбитальной станции «Скайдзбь. 


8 смстеме электропитания «Скайлэ- 
ба» предполагалось использовать ‘две 
солнечные панели, смонтированные на 
основном блоке станции, и четыре па- 
нели, установленные на ‘ферме с ком- 
плектом астрономических приборов. 
Мощность первых «двух приблизительно 
равна мощности ‘четырех панелей ком- 
плекта эстрономических приборов, 


Поскольку станция в полете должна 
изменять свою ориентацию в довольно 
широких пределах, то и тепловые на- 
грузки, обусповленные солнечным на- 
гревом, весьма ‘неравномернь, Для 
поддержания постоянной температуры 
применяется активно-пассивная система 
терморегулирования, В этой системе, в 


частности, значительная ‘роль отводн- 
лась противометеоритному экрану, 
представляющему собой дополнитель- 


ную оболочку ‘из алюминиевых пане- 
лей. При старте экран прижат к норпу- 
су станции, а после зыхода на орбиту 
специальный пружинный механизм 'дол- 
жен был установить экран на расстоя- 
нии около 12 см от корпуса, чтобы за- 
щищать «Скайлэб» как от мелких ме- 
теоритов, так и от нагрева солнечными 
лучами. 

В помещении ктанции — ‘двухгазовая 


кислородно-азотная  этмосфера {74 
проц. кислорода и 26 проц. азота) при 
цазалении 0,35 кг/см’ температура 
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должна была поддерживаться в пре- 
делах 21 + 5°С. Почти все необходимое 
для восьмимесячного функционирова- 
ния на орбите было погружено в 
«Скайлэб» на Земле, так как космонав- 
ты прм посещении станции могут взять 
с собой на корабле «Аполлоня пишь 
незначительный дополнительный груз. 
По пропрамме на и«Скайлэбе» предус- 
матривалось провести несколько десят- 
ков медицинских, научных, технических 
и эксплуатационных экспериментов, в 
том числе ‘исследовать способность 
человека работать в условиях космиче- 
ского полета з течение 56 суток, осу- 
ществить съемку Солнца в различных 


диапазонах слектра, оценить возмож- 
ности изучения природных ресурсов 
Земли из космоса. 

После выхада «Скайлэба» на орбиту 


выяснилось, что солнечные панели ос- 
новного блока не работают. «Небесная 
лаборатория» на время лишилась зна- 
чительной части электрической мощно- 
сти, необходимой для нормального 
функционирования. Дальнейшая  про- 
верка состояния станции показала, что 
сорван и противометеоритный экран. 


Станция начала интенсивно нагревать- 
ся Сопнцем. Температура в ее отсеках 
достигла +50°С. Запланированный на 
15 мая запуск корабля «Аполлон» при- 
шлось отложить. К утру 17 мая, изме- 
нив ориентацию «небесной лаборато- 
рии» относительно Сопнца, удалось сни- 
зить температуру лишь до +38°С. При 
такой темперотуре работать экипажу 
на станции ло ‹уществу было нельзя. 


После поисков мер для защиты 
«Скайлэба» от нагрева специалисты 
пришли к выводу, что возможности 


автоматики исчерпаны м <танции по- 
мочь могут только люди. Была изготов- 
лена металлизырованная пластмассовая 
пленка, которой космонавты должны 
были прикрыть станцию от палящих 
‹олнечных лучей. Экипаж «Аполлона» 
начал готовиться к ‘сложной ‚и небезо- 
пасной операции, получившей наимено- 
вание мзонтикл. 


Пока чшел поиск средств и <пособов 
помощи станции, выяснилось, что мз-за 
длительного перегрева внутренних сте- 
нок некоторые пластмассовые детали 
«Скайлэба» начапы выделять токсичные 
газы, опасные для космонавтов. По- 
пытка стравить испорченную ‚атмосферу 
® космос привела к тому, что станция 
под зоздействием — выбрасываемой 
струи начала терять ориентацию. Опе- 
рацию прекратили, Залуск «Аполлонаю 
эзторично отложили ‘до 25 мая, а дпя 
космоназтов начали срочно подбирать 


противогазы, в которых они смогли 
бы произвести ‘необходимый ремонт 
станции, 


В эти трудные дни эсе <‹отрудники 
НАСА, занятые в программе «Скайлэб», 
работали с большим напряжением, но 
особенно тяжелая нагрузка ‘легла ча 
космонавтов, которым предстояло от- 
ремоятировать «небесную  лаборато- 
рию», прежде чем стать ее первым эки- 
пажем. И они ее выдержали. Самым 
опытным в составе первого экипажа 
«Скайлэба» ‘был 42-летний Чарльз 
Конрад, уже трижды побывавший в хос- 
мосе. Два раза он летал на кораблях 
«Джемиви» и один фаз командовап ко- 
раблем «Аполлон-12», ковершившим 
второй полет на Луну. Два остальных 
члена экипажа — 39-летний магистр 
гэронавтики Попь Вейц и 40-летний 
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зрач-терапевт Джозеф Кервин — в кос- 
мосе еще че были. Однако каждый из 
них в процессе подготовки инапеталя 
на тренажерах по 1200 часов. 


25 мая корабль яАполлон» < тремя 
космонавтами на борту был запущен, 
нормально вышел на околоземную ор- 
биту и сбпизился < «Небесной лабора- 
торией». Космонавты своими глазами 
увидели, что на и«Скайлэбе» сорван ` не 
только противометеоритный экран, но 
и одна солнечная панель, вторую за- 
клинило обломком. Все же космокавты 
состыновали «Аполлон» хо ‘станцией, 
осмотрели ее и снова расстыковались. 
Попытка открыть заклинизвшуюся па- 
нель не удалась, как впрочем вначале 
не удалась и ‘повторная стыковка со 
станцией — ‘на этот раз неполадки воз- 
никли в стыковочном ‘узле «Аполлона», 
Их удалось ‘устранить, и космонавты 
вновь причалили к «Скайлэбу». Они ус- 
тановили и теплозащитный экран, хотя 
развернулся он че полностью. Космо- 
навть: вошли в «Небесную .лаборато- 
рию» ик 29 мая завершили расконсер- 
вацию её научного оборудования. 


Благодаря смелым и энергичным 
действиям вскоре удалось начать аы- 
полнение программы экспериментов. С 
разрешения центра 'управленмя поле- 
том иСкайлэба» 7 июня командир эки- 
пажа Ч. Конрад и космонавт Дж. Кер- 
зин вышли в открытый космос и начали 
ремонтировать внешнее оборудование 
станции. Им удалось извлечь осколок 
противометеоритного экрана мешаю- 
щий панели солнечных батарей развер- 
нуться в ра положение. На`стан- 
цию ‘начал нормально поступать ток. 
Затем космонавты открыли  заклинив- 
шуюся крышку одного из астрономиче- 
ских приборов и поменяли ‘неисправ- 
ную кассету с пленкой в другом при- 
боре. 

Первый экипаж станции «Скайлэба 
проработал в коаможе 28 суток. Он вы- 
полнил обширную программу исследо- 
ваний м экспе ентов, и 22 июня 
Ч. Конрад, Дж. Кервин м П. Вейц пере- 
шли из «Снайлэбаю в «Аполлон». В поп- 
день по московскому времени «Апол- 
пон» отделился от станции, а в 16 час. 
50 мин. посадочный отсек космического 
корабля < тремя космонавтамм привод- 
нился в Тихом океане и был поднят ча 
борт авианосца «Тикондерога». 25 июня 
на аэродроме Санч-Клементе президент 
СЩА представип космонавтов Леониду 
Ильичу Брежневу, Товарищ Л, И. Бреж- 
нез поздравил космонавтов < успешным 
завершением полета и пожелал даль- 
нейших успехов в освоении космоса. 


Отдавая должное мужеству амери- 
канских космонавтов, действующих 
смело и решительно в трудных успови- 
ях, следует подчеркнуть, что весь ход 
выполнения программы «Скайлэб» по- 
казывает, что создание орбитальной 
станции и ее эксплуатация в космосе — 
дело технически чрезвычайно сложное. 
Это и особенно дальнейшее увеличе- 
ные масштабов космических исследова- 
ний, усложнение экспериментов настоя- 
тельно диктуют необходимость расши- 
рения сотрудничества между СССР и 
США в изучении и мирном использова- 
нии космического пространства. Хоро- 
шим примером такого сотрудничества 
бесспорно будет запланированный на 
1975 год совместный полет космических 
кораблей «Союз» и «Аполлон». 


Инженер М. ЧЕРНЫШОВ 


ту = Сь 


ПРЕМИЯ ИКАРА 


Французская ассоциаиня экурналистов, 
посвятивших свою делтельность авнации 
н коемонавтике, прибудина учрежденную 
ею премию Икара 1972 года конструнто- 
ру туристских самолетов Пьеру: Робену. 

Эта премия присуждается ежетголно ин. 
эненеру, изобретателю, нонструнтору или 
пилоту, способствовавшему развитию 
авнации. 


ВЕРТОЛЕТ-СПАСАТЕЛЬ 


В береговой спасательной службе Нор- 
вегин основная роль отводится вертоле- 
там. Действующие в радиусе 500 мор- 
ских миль, обортдованиме радио- и ра- 
дарной техннной, они служат центром 
связи при проведении спасательных ойс- 
раций. Специальное шасси делает воз- 
можным посадну и взлет с воды н земли. 
Каждая машина выполняет две фуннции: 
управляет деятельностью спасательных 
судов и перевозит на берег потерпевших 
кораблекрушение. 


МЕРЫ ПРЕДОСТОРОЖНОСТИ 


В ФРГ принимаются меры против воз- 
душных пиратов и угона самолетов. На 
борту пассажниреких машин, курскрую- 
щих на лнниях «Люфтганзы», будут на- 
ходиться агенты службы безопасности. 


ПАРАШЮТ, 
УПРАВЛЯЕМЫЙ ПО РАДИО 


Такой парашют для сбрасывания гру- 
за сконструирован в США. Благодаря 
специальным устройствам оператор, на- 
ходящийся на земле или в самолете. мо. 
жет открывать и закрывать клапаны в 
куполе, изменяя этнм направление ©го 
спуска. Для наблюдения за спуском па- 
рашюта на нонтейнере с грузом поме- 
щается телевизионная камера. 


СТРАШНЫЕ НАХОДКИ 


В воздушных бсях второй мировой вой- 
ны было сбито и затонуло п заливе Зю- 
дер-Зее, в Северном море у берегов Гол- 
ландии. немало боевых самолетов. В их 
числе английсние «спитфайеры», амери- 
кансние «летающие крепости» и бомбар- 
дировщики «8-24». В этих водах нашли 
смерть и пилоты фашистских «мессер- 
шмиттов». Эннпажи всех этих самолетов 
официально числились в списках ‹про- 
павших без вести». 

Недавно военные власти получили не- 
опровержимые доказательства, позволя- 
ющие им признать часть «пропавших без 
вести пилотов» убитыми. Это стало в03- 
можным в результате осушения новых 
«польдеров» — земель, ноторые голланд- 
цы ценою тяжкого труда и терпения от- 
воевывают у непокорного моря, При этом 
на дне морского нладбища было обнару. 
жено двести разбитых и затонуаших са- 
молетов, пренмущественио английских н 
американских, большинство которых окя- 
зались в хорошем состоянии, Ил закон- 
сервировал и тела погибших пилотов, В 
бумажнике одного нз них были найдены 
документы, удостоверяющие пичнаеть нх 
владепьца и легко прочитанные, а танже 
серебряный перстень. украшавший, по 
традиции. свадебный торт на состояв- 
шейся накануне свадьбе пилота. 

В погребальной церемонин участвовал 
Джон Ленту, бывший стрелок глетающей 
крепости», сбитой огнем фашистской 
противовоздушной артиллерий в янзаре 
1944 года. Лентцу удалось тогда ката- 
пультироваться. Его три товарища по 
оружию погибли вместе с боевым самоле- 
том. 

Среди находон был обнаружен немец- 
ний самолет времен первой мировой зой- 
ны. За несколько десятков лет, мнинув- 
плих с тех пор, даже воздух из камер ко- 
лес шасси неё улетучился. 

Как долго еще на территорин бывших 
войн в Европе 6 т находить новые во- 
енные нладбища икто этого не может 
сназать, но несомненмо одно, что каждая 
из таких находок будет служить для че- 
ловечества грозным предостережением, 
напоминанием об ужасах войны, 


ВАЖНАЯ 
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азрабатывая теорию космонавтики, 

К, Э. Циолковский среди ^ногооб- 
разия мсключытельно важных естествен- 
но-научных, инженерных, медико-биоло- 
гических н философских задач особо вы. 
делял кая первоочередную, решающую 
успех в освоении космического прост- 
ранства задачу создания ракеты на 
жидком топливе. «Самое замечатель- 
ное, смелое и оригинальное создание 
творческого ‘ума Циолковского, — 
писал по этому поводу С. П. Королев, — 
это его идеи и работы в области ракет- 
вой техники. Здесь он не имеет поед: 
шестяенников и ‘намного опережает 
ученых вех стран и современную ему 
эпоху». 

Сорок лет тому назад, 17 августа 1933 
года, а небо нашей Родинь! взлетела пер- 
вая советская жидностная ракета 
«ГИРД-09». Ее сконструировал и постро- 
ил коллектив энтузиастов новой отрасли 
тёхники, работавший зв Грулпе изучения 
реактивного движения (ГИРД) при Цент. 
ральном Совете Осоавиахима СССР. Ус- 
пешный полёт ракеты «ОЭ» свидетельст- 
возал о серьезном достижении советской 
науки м техники. Запуск ракеты  кон- 
струкции А. К. Тихонравова практически 
положил начало советскому жидкостно- 
му ракетостроению, созданию летатель- 
ных элпаратоз нового типа. Оценивая это 
событие, ‘руноводитель ГИРДа Сергей 
Павлович Королев писал в стенгазете 
Группы: «Первая советская ракета на 
жидком топливе пущена! День 17 авгу- 
ста несомненно явится знаменательным 
днем в жизня ГИРДа, и, начиная < этого 
момента, советсные ракеты должны ле- 
тать над Союзом республик!» 

* РЗ 


* 


Советская ракетная техника начала 
свое развитие еще в первые годы Совет- 
ской власти. В 1921 году по инициати- 
ве инженера Н. М, Тихомирова в Москве 
была организована лаборатория для 
разработки ракет на бездымном порохе. 
Перебазированная затем в Лёенингрёд, 
она стала основой создания специально- 
го научно-конструкторского учрежде- 
ния — Газодинамической лаборатории 
{ГДЛ). В этой лаборатории были созданы 
я перзые отечественные жидкостные ра- 
кетные двигатели серии ОРМ конструк- 
ции В. П. Глушко, 


Запусну ракеты «ГНРД-09» предшест- 
вовала большая предварительная рабо. 
т, проделеанная предшественником 
ДОСААФ — военно-патриотическим об- 
ществом Осоавнахнм. В сентябре 1931 го- 
да при Бюро ее техники Цент 
рального Совета Осоавиахима была соз- 
дана спецнальная группа аэнтузнастов ра. 
нетной технини, мечтавших об осущест. 
влении космических полетов. Среди орга- 
низаторов и активных работников Мос- 
ковско группы нзучения реактиеного 
движения — МосГИРД — были Ф.А. Цан- 





Дер н С. П. Королев. Залем такие же 
Груйпы дыли созданы при организациях 
Осоавиахима Ленинграда, во главе с В. В. 
Разумовым. Харькова, где активно рабо- 
тал инженер В. Н. Розов, и пругнх нруп- 
вых городов. 

Большое значение в антивизации 9або- 
ты Груйп изучения реантивного движе- 
ния, нан и в других областях военно-на. 
учной деятельности патриотичесного Об- 
щества. имело принятое в феврале 1932 
года Центральным Комитетом партни по- 
становление =О работе Осоавнахима». В 
нем средн других задач указывалось и на 
необходимость дальнейшего развертыва. 
ния в Обществе научно-нсследователь- 
ской работы, Состоявшийся вскоре рас- 
ширенный плекум Центрального Совета 
Осоавиахима принял решение, напраз- 
ленное ка быстрейшее выполнение ука- 
заннй партии. ленум, з частности лпо- 
ручил президиуму Центрального Сове- 
та +.обеспечить до конца работы по 
созданию ракетного двигателя ни самопле- 
та». 

В марте 1932 года на совощании в Рев- 
военсовете руководители Ленинградской 
газодинамичесной лаборатории (ГДЛ) и 
Московской группы изучения реактивно- 
го движения (ГИРД) рассказали о ходе 
разработки проентов реактивных дзига- 
телей и ракет, о трудностях, нкотарые 
задерживают практическое осуществле- 
ние проектов. Участники совещания при- 
шли к выводу © необходимости большей 
концентрации сил, занимающихся про- 
блемами ракетостроения, и высказались 
за создание <специализированного госу- 
дарственного ‘реантивного научно-конст- 
рунторского института, До решения во- 
проса о создании института Централь- 
ный Совет Осоавиахима предоставил мо- 
сковской организации ГИРД помещение 
для ‘научно-производственной базы. В 
этом помещении и были построены пер- 
вые советские жидкостные ракеты, 


8 конце октября 1933 года Совет Тру- 
да и Обороны принял постановление с0- 
здать в Москве реактивный меучно-ис- 
следозательский инотитмут — РНИИ, Его 
тематика охватывала все основные про- 
бпемы ракетной техники. В стенах РНИИ 
сложился творческий коллектив, который 
создал ряд экспериментальных балписти- 
ческих и крылатых ракет, 

Работа в новой области техники посте- 
пенно приобретала все больший размах, 
Теоретические исследования подкрепля- 
лись многочисленными экспериментами, 
в том числе стендовыми испытаниями 
двигателей и практическими пусками ра- 
нет, Только в 1933 году было сконструм- 
розано четыре типа ракет с двигателями, 
работающими на жидкам топлиае. Та- 
ким образом коллентивы ГДЛ, ГИРД, а 
затем РНИИ по существу положили на- 
чало раззитию советской ракето-космич- 
ческой техники. 

= * 
= 


Запущенная сорок лет назад ракета 
«ГИРД-09» имела дпину 2,4 м, дизметр— 
180 мм. При стартовом веса 19 кг она 
несла 6,2 кг полезной нагрузки (приборы 
и парашют), Корпус ракеты был изготов- 
лен из дюраля толщиной 0,5 мм, а стаби- 
лизаторы из электрона, Двигатель раке- 
ты «ОЭ» работал на жидком кислороде и 
«твердом» бензине (раствор ‘бензина в 
канифоли, прадставляющий собой желе- 
образную массу). Он развивал тягу 37 кг 
и работал 15—18 секунд, При первом за- 
пуске ракетв «09» поднялась на высоту 
более 400 м, а ее ‘усовершенствованный 
вариант при запусках зимой и весной 
1934 года трижды достигал высоты 
1500 ж^. 

После «09» в том же 1933 году была 
запущена ракета «ГИРД-Х» конструкции 
Ф. А. Цандера Ёе длина 2,2 м, диа- 
метр 140 мы, стартовый вес 29,5 кг. Дви- 
гатель ракеты, работавший на спирте и 
жидном кислороде, развивал тягу до 
65 кг. Повьчимо этогь, интересной по схе- 
ме была ракета «07», Ее двигатель распо- 
ложен выше центра тяжести ракеть а 
топливные баки (два со спиртом и два 
< кислородом) — в стабилизаторах. Тя- 
га двигателя этой двухметровой ракз- 
ты! достигала 85 кг, 

Удачную ракету «ГИРД-05» под азотно- 
кислотный двигатель ОРМ-50 конструк- 
ция В. П. Глушко спроектировал М, К, 
Тихонравов. Построенная несколько поз- 
же на ее базе ракета «Авиавнито» з ав- 
густе 19237 года поднялась на высоту бо- 
лее 3 тысяч метров. Сейчас такой чпо- 
толок» кажется очень маленьким, но в 
тридцатых годах подъем ракеты с жид- 
костньмм двигателем на трехкилометро- 
зую высоту справедливо расценивали 
как серьезное достижение, 

Весьма перспективными были работы 
коллективов ГИРД и РНИИ, проектиро- 
вавших крылатые ракетные летательные 
аппараты. Возглавлял эту работу С. П. 
Королев. Под его руководством строи- 
лись и проходили испытания крылатые 
ракеты «212» и «216» с жидкостными’ 
двигателями, ракетоплан РП-1, Он сам 
и обпетывал ракетоплан до установки на 
него ЖРД, 

Полеты и испытания лервых совет- 
ских ракет < двигателями на жидком 
топливе дали большой научный мата- 
‘риал, позволили ‘уточнить направление 
дальнейших исследований и конетрук- 
торских работ. Этот материал и приоб- 
ретенный десятками участников — по- 
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Перед тем, как приступить к по- 
стройке модели, внимательно — изучи 
чертеж.  Приготовь  нлей ножичек, 
ножницы, кисточку, катущечные 
нитки № 10, лапиросную бумагу, Ж8ртон 
и небольшой рубанок, 

Заготовь детали модели, Выстругай 


мз сосны дае реечки, одну сечением 
4 Х4 мм и длиной 365 мм для фюзеля- 
жа (1), другую сечением 4Х2 мм и 
длиной 410 мм для задней кромки кры- 
ла (2), Киль (3) и элербны — рули вы- 
соты (4) вырежь из плотной бумаги, а 
кабину (5) — из картона по размерам, 
указанным на чертеже. 


СБОРКА МОДЕЛИ 3 


Заднюю кромку крыла привяжи на 
расстоянии 45 мм от конца фюзеляжа. 
Наматывать нитки надо крест-накрест 


пять раз в одну и пять раз в другую 
сторону, предварительно клеем смазав 
места соединения кромки ‹ фюзеля- 
жем. 7 

Переднюю кромку (6) натяни из ни- 
ток, споженных втрое, При этом <аледн, 
чтобы между ‘задней кромкой и фюзе- 
ляжем был прямой угол. Теперь еще 
раз обмльно клеем смажь асе меств 
соединения кромок. Для обтяжки от- 
режь папиросную бумагу размером 
несколько большим, чем крыло. Жид- 
ким клеем промажь заднюю кромку и 
фюзеляж и наложи бумагу. После под- 
сыхания клея обрежь лишнюю бумагу, 
отступив от передней кромки на 10— 
15 мм, Затем оставшуюся полоску бу- 
маги оберни вокруг кромки (нити), 
промажь нлеем м приклей, Лишнюю 
бумагу за задней кромной удобнее 
срезать лезвием безопасной бритвы, 
Элероны-рули  наклей <верху кры- 





па, а киль и кабину — хбоку фюзе- 
пяжа, как показано на чертеже. 


ЗАПУСК 


Наш планер не имеет стабипизатора, 
поэтому его элероны используются как 
рули высоты, Перед запуском элеро- 
ны-рули отогни зверх на 10—13 мы 
и проверь местоположение центра тя- 
жести модели (см. чертеж). Если нос 
получился легким, укрепи на кабине ку- 
сочек пластилина. Выпускать планер 
следует небольшим толчком, слегка но- 
сом вниз, Зависание ({кабрирование) 
модели устрани отгибанием элеронов- 
рупей вниз, пикирогание — отгибаннем 
заерх, а ‘разворот — отклонением руля 
поворота в противоположную разво: 
роту сторону, 

Текст и чертеж заслуженного 
тренера СССР 
В. МАТВЕЕВА 


С а, 


стройки м испытаний — практический 
опыт были в полной мере использованы 
в ‘дальнейшем ведущими коллекти- 
вами  ракетостроителей которымы в 
послевоенные годы руководили С. П. 
Королев, М. К. Янгель и другие совет- 
ские конструкторы, создавшие . знамени- 
ты@ ракетно-космические системь! «Во- 
сток», иВосходь, «Союзи, чКосмос» и 
др, 


Наследником ГИРДа а обществе Осо- 
авнахям стала созданная при Централь- 
ноы Совете Реактивная секция, Она ве- 
ла широную пропаганду новой отрасли 
техники, издала несколько научных 
сборников «Ревнтивное движение», но- 
торые редактировал конструктор ре. 
вой советской жидкостной ракеты М. К. 
Тихонрввов. В секции под руководством 
ононуктора первого советского ЖРД 
В. П. Глушко велась подготовка специ- 
алистов по ракетной технике. Члены сен- 
ции занимались и каучно-конструнтор- 
ской работой. Они спроентировали и по- 
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строили три новых типа ракет, в том 
числе оригинальную двухступенчатую, 
в которой первой ступенью спужила по. 
роховая ранета, в вторая ступёнь нмела 
воздушино-реактивный двигатель. Во вре- 
мя одного нз запусков 19 мая 1939 тода 
двигатель первой ступенн поднял раке- 
ту на высо 625 м, достигнув там сно- 
рости 125 м/сек. Затем ступени раздели- 
лись И внлючившийся воздушно-реак- 
тивный двигатель разогнал Ракету до 
скорости 224 м/сек, Она поднялась на 
высоту 1800 м. Эта была первая в мире 
ракета се воздушно-реактненым двигате- 
лем. Всего в 1939 году было произведено 
16 запусков таких ранет, 

Первые советские ракеты, в создании 
которых активнейшее ‘участие принима- 


ли члены оборонного патриотического 
Общества, поднимались всего на не- 
сколько километров, Юни еще не има- 
ли практического применения, Но их по- 
стройка м испытание позволили прове- 
рить на практике возможность созда- 
ния жидкостных ракетных двигателей и 


летательных аппаратов с такимы двига- 
телями. При этом были выяалены основ- 
ные задачи для конструкторов ракет и 
те трудности, которые предстояло гре- 
одолеть. 

8 Центральном Доме авиации и кос- 
монавтики имени М. В, Фруязе устрое- 
на вьктавка, освещающая развитие ра- 
хетно-космической техники. На зтой вы- 
ставке представлены и образцы первых 
советских ранет построенных научной 
общественностью Осоавиахима, 


Ю. ПОБЕДОНОСЦЕВ, 

председатель Бюро 

ветеранов созетской ракетной техинки, 
заспуженный деятель науки 

м техники, профессор; 

И. МЕРКУЛОВ, 

заместитель председателя Комитета 
космонавтики ДОСААФ 





Летающие крылья, 
вертолеты... 


Э "> фотоочерк об 
участниках  матче- 
вой встречи по эксперн- 
ментальным моделяз 
(подробно см. Ш-ю стр.). 
Вверху Т. Луман из Тнл- 
лина — победитель со. 
ревнований по резино- 
моторным моделям са- 
молетов типа летающее 
крыло, Харьновчанин 
В. Козырь запускает свой 
мнкровертолет. В цент- 
ре — ленниградец В. Ка- 


пашнинков — первый в 
классе моделей плане- 
ров, В полете — летаю- 


щие крылья Л. Вондаре- 
ва (Тула} и С. Праздухн- 
на (Серпухов), Внизу 
В. Слепков из Ленингра- 
да — победитель по мо- 
делям вертолетов. Сер- 
пухсовские спортсмены 
А. Рябов (справа} и 
Ю. Евсинов готовят мо- 
дель н запуску. 

Фото Т. МЕЛЬНИКА 


































ТРИБУНА СПОРТСМЕНА 





Управляемый 
запуск 


з а последние годы условия соревнова- 
ний по моделям свободного полета 
резко изменились. Спортсмен вместо пя- 
ти стартует в семи турах, нередко ис- 
пользуя в каждом зепуске две попытки. 
Он вынужден переяосить большие на- 
грузки, быть в напряжении на протяже- 
нии 7 часов и более, 

Внешне, казалось бы, современная мо- 
дель планера — а речь именно о ней — 
мо гоомлстрытосинм порамотрам^ оестэлась 
такой же, как и десять пет назад. Но ме- 
тодика ее запусна совсем другая. Если 
раньше на это требовалось не более 
15 секунд, то теперь «расходуются» пол- 
ностью 5 минут, отведенные для стар- 
та. Все это время планер находится на 
леере, управляемый моделистом, По од- 
ному каналу (лееру) он передает на мо- 
дель две команды — прямо и на разво- 
рот. Овладев современной ме- 
тодикой можно практически 
двигаться в любом направле- 
нии го полю, используя неог- 
раниченную площадь для по- 
иска восходящих потоков воз- 
духа. Например, в 1970 году 
на чемпионате СССР все пять 
участников, вышедшие в фи- 
нал, при запуске ‘управляли 
своими моделями. В 1971-м 
повторилась та же картина. 


Син 





1 1 15 


©т положения рупя направления. Для 
этота необходимо на модепь поставить 
сопласукицее устройство, которое плЛав- 
НО мэменяло бы ‘угол установки стабн- 
лизатора (при изменении положения 
руля направления в зависимости от на- 
тяжения леера). На модель будут пера- 
пазаться уже не две командь, а четы- 
ре. сдублированные попарно. 

Еще новшество, оспожнившее запуск 
планера,—запрет выброса леера из рук. 
Известно, что динамический старт дает 


‚ ярирост высоты. Его ‘можно сохранить 


путем сотезлотяческого сброса льера. 

На чемпионатах страны я пробовал 
различные системы — автоматического 
сброса, Сейчас продолжаю работать над 
новыми схемами, проверяя их в различ- 
ных условиях, 

Теперь о самой модели. Многие, ста- 
раясь увеличить ее аэродинамическое 
качество, идут по пути увеличения удпи- 
нения крыла, уженьшая тем самым хор- 


С трубчатыми 
стабилизаторами 


Эта модель одноступенчатой рака- 
ты проста по конструкции и в изго- 
товлении. Ее можно целиком сделать 
из чертежной бумаги. 


Анализ всесоюзных  сорев- 
нований и международных 
встреч последних лет позво» 
пяет сделать зывод: будущее 
за управляемым запуском на 
плеере, С этой целью сейчас 
уже ыспользуется немало кон- 
струкций буксировочных крюч- 
ков. Мною разработан и при- 
меняется уже на протяжении 
ряда лет буксироаочный ирюх, 
позволякищий быстро и удоб- 
яо менять фиюсированное по- 
ложение руля в полете м при 
вождении модели на пеере, 
Причем, регулировка положе- 
няя руля пронаводится плавно, 
что памогает быстро подгото- 
выть модель для выступлений 
в любую погоду. 

При правильной репулиров- 
ке для поиска восходящих по- 
токов на леере модель долж- 
на петать возможно более 
плоскими кругами мапого диа- 
метра. Правда, одчого откло- 
нения руля направления для 
этого недоктаточна. Необхо- 
дима еще крутка внешней (к 
виражу) консоли крыла. Этого 
же можно достичь и устаноз- 
кой специального управляемо- 
го триммера, Возможен и 
еще один вариант — диффе- 
ренцированная  перебаланси- 
ровка модели в зависимости 


42 


Корпус длиной 400 мм и 6 трубча- 
тых стабилизаторов склеень силикат- 
ным клеем на велике @Ф 22 мм. 
Вставка для двигателя, длиной 50 мм, 
склеенная на валике $ 21 мм, встав- 
ляется в нижнюю часть корпуса ра- 
кеты тоже на силикатном клее. На- 
правляющие нольца яз дзух слоев 
бумаги — на валикё ф 7 мм. 

Все части ракеты перед сборкой 
предварительно покрываются пять 
раз жидким эмалитзом, причем пос- 
пе каждого раза дотали зачищаются 
шкуркой. 

Сборка проводится так. Сначала 
= нижней части встык к ракете я 
друг к другу на любом нитроклее 
приклеивакхся шесть трубчатых ста: 
билизаторов, потом — направляю- 
Щие кольце Головную часть фанеты 
также можно сделать из чертежной 
бумаги на конусообразном шаблоне. 
Если головная часть булажная, то 
для центровки она загружается пла- 
стилином. Парашют — ‘из микапент- 
ной бумати, диаметром 500 мм, 
Стролы — ‘читки № 10. Амортиза- 
тор — резина «круглая авизмодель- 
ная. Пыж — из стекловаты. 

В. АЛЕКСЕЕВ, 
руководитель кружка 
космического модепизма 

Леннаград 

Модель аодноступенчатой ранетыт, 

— Корпус; 2 — обтекатель: 3 — 
пыме 4 — параниют; $ — стропы: 6-- 
стабилизатор; 7 нольца; В — 











ду. Правилен ли этот путь? Да, действи- 
тельно, крыло < большим удлинением 
имеет меньшее индунтивное сопротивле- 
ние (С Жй чем аналогичное крыло той 
же площади, но с большей хордой, Но 
ведь индуктивная часть сопротивления — 
лишь малая величина от всего Су (на 
данных сняоростях полета модели). Льви- 
ную часть общего С; составляет Сх про- 
фильное и Су трения слоев воздуха 
между собой в пограничном слое. Ин- 
дуктивное же сопротивление от уд- 
пинения имеет следующую зависимость 
{см. рис.). 

Из графика видно, что делать крыло 
с А> 15 нецелессобразно, так как кри- 
вая графика С; = [ (А) в этом случае идет 
довольно полого к оси А „Далее, даже 
при значительном увеличении удлине- 
ния СУ уменьшается счень медленно. 
Кроме того, малая хорда, при условии 
постоянной процентной толщины профи- 
ля, ведет к абсолютному снижению тол- 
щины крыла м резко снижает его жест- 
кость, Нанвыгоднейшая хорда на центро- 
плене ревма 157—160 мм. При буксиров- 
ке кругами на леерё модель испытывает 
перегрузки — импульсные рывки, это за- 
ставляет делать ярыло более жестким. 

Проектируя крыло, я обычно стара- 
юсь распределить продольный набор та- 
ким образом, чтобы он полностью вклю- 
чался в работу. Отдельные спортемены 
почему-то искусственно увеличивают вес 
широкой задней кромки крыла, забывая 
о том, что последняя несет 
нагрузну лишь от обтяжки 
крыла, зы  зэродинамической 
нагрузки не испытывает. Шя- 
рокая задняя бэльзовая кром- 
ка крыла че справдьшает се- 
бя, так как бальзе впитывает 
многа эмалита и сильно норо- 
бится, Кромка же из сосны 
шириной всего 7 мм аполне 
справляется со своей задачей, 
да н по весу она не тяжелее 
бальзовой. Лонжероны же де- 
лэю более мощными, хороб- 
чатого сечения, переменного 
по длине. Кроме того, при. по- 
стройка стремиюжь совместить 
центр жесткости крыла < цент- 
ром аэродинамической на- 
грузки, топда ‘практически на 
крыло ле Будут действовать 
значительные крутящие мо- 
мевть1. 

И, наконец, ©б оперемии. 
При плече, равном 650 мм, 
площадь стабилизатора равна 
4,2—4,6 дмз. Тание пропорции, 
понззывает ‘практика, обесле- 
чизают достэточную продоль- 
ную устойчивость модели, Раз- 
витие получил стабилизатор с 
лопезечным \, однако, в пох- 
леднее зремя мнопие стали 
применять плоский стабилиза- 
тор. Мною бьти проведены 
эксперименты в этой области. 
Наблюдения показали, что на 
свободный полет большого 
значения поперечное \ на ста- 
билизаторе не имеет, но при 
этом значительно повышается 
устойчивость мадели ча лее- 
ре, что облегчает ее запуск. 


Г. МАРКОВ, 

мастер спорта СССР 

международного кпасса 
Москва 


Моя резиномоторная 


БАЛЬЗА 6х6 мм 


3“ модель (см. рис.} принесла 
мне первое место на республикан- 
ских соревнованиях и шестое на все- 
союзных — 1260 и 1188 очков. Отличи- 
тельная ее особенность — несколько не- 
обычное распределение несущей площа- 
ди между крылом и стабилизатором и 
большая длина модели, Увеличенная 
площадь крыла за счет площади стабили- 
затора улучшает летные качества моделын, 

Для того, чтобы сохранить в требуе- 
мых пределах величиму статического ко- 
эффицяента продольной устойчивости, 
пришиось несколько увеличить плечо 
стабилизатора. 

Носовая часть фюзеляжа выполмена 
из тонкостенной металлической трубки, 
оклеенной снаружи бальзовой пластиной, 

Хвостовая балка — из бальзы с ме- 
таллическим разъемом. Фюзеляж обтя- 
нут голубой длинноволокнистой бумагой, 
крыло и стабилизатор сверху — белой 
длинноволокнистой бумагой, снизу мика- 
лентной, желтого цвета. 


БАЛЬЗА 4к4мм 





СОСНА 5,5 х3,5 мм 
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БАЛЬЗА 5 х15 мм 
БАЛЬЗА 9х2 мм 


БАЛЬЗА |2 мм 


БАЛЬЗА 15мм БАЛЬЗА 16х25 мы 

Крыло разъемное (крепление ОЗС 
Ф 25 и 1,8 мм), площадь его 15,25 дм?, 
профиль — свой, Площадь стабилизато- 
ра 3,3 дм" профиль — вогнутый. Дужки 
консолей крыла и стабилизатора иа 
бамбука. 

Винт мз липы, тщательно отполирован, 
Ступица провопочная — ОВС 9 2 мм. 
Резиномотор — резина пирелли сече- 
нием 1 ХЗ мм, 24 нити, 430 оборотов, 
Время раскрутки 50—52 сек. Модель ре- 
гулярно набирает  70—80-метровую 
высоту. 

Взлет модели с правым виражом, пла- 
нирование — с левым. 

Весовые данные: крыло -- 51 г, стаби- 
пизатор — 7 г, фюзеляж — 76 г, штыри 
крепления крыла -- 7 г, винт — 35 г, тай- 
мер — 16 г. Полегный вес — 231 г. 


В. БОЧКАРЕВ, 
мастер спорта, 
чемпион Узбекской ССР 

Ташкент 





СПОРТИВНАЯ ХРОНИКА 


146 юных авиамаделистов оспаривали 
первенство Саратовской области. Отйи- 
чились ‘кружковцы Саратова. Ззания 
чемпионов ‘удостоились: А. Архипов— 
Ю. Фимушкия (модели воздушного 
боя), В. Шаров {модели — планеров), 
Ю. Фимушкин (копии самолетов), А, Ше- 
лухин (таймерные), А. Прохоров (рези- 
номоторные), А. \Макутин {радиоуправ- 
ляемые). Первый в командном зачете— 
дружный коллектив Ленинского района 
Саратова {тренер В. Бутаков), 

'По моделям ракет зпереди спортсме- 
ны г. Балашова {тренер В. Стойкин). 

©. МУХИН, 
главный судья соревнований 

Саратов 


В Подольске состоялись соревнования 
авиамоделистов городов Серпухова, По- 
дольска, Чехова, Жлимовска и Ступино 
Московской области, 8 их программе 
были запуски свободнолетающих моде- 
пей, Командную победу одержали 
<портсмены Серпухова, В личном заче- 
те первые: А. Нидождий (Подольск) — 
таймерные модели — 1205 очнов; В. Ива- 
нов (Серпухов) — ‘планеры — 1231 оч- 
ко; А. Рябов (Серпухов) -—— резиномо- 
торные — 1207 очков, 

В. ЕГОРОВ, 
мастер спорта 


Подольск, 
Московской области 


КА ПРИЗ имени ЗЮРИНА 


Традиционные сорезнования на приз 
имени Михаила Зюрина — первого ‹о- 
ветского авиамоделиста — рекордсме- 
на мира, отдавшего свою жизнь а боях 
за Родину, ‘пользуются популяр- 
ностью у мастеров малой авнации сто- 
лицы. Вот уже одиннадцатый год они 
оспаривают этозудочетный приз, учреж- 
денный Московским  авиамодельным 
клубом ДОСААФ. Он присуждается 
участнику, набраашему за семь туров 
наибольшее количество очков по едно- 
му мз трех классов <вободнолетающих 
моделей. На этот раз среди «восьми- 
десяти спортсменов впервые выступа- 
ли вне конкурса семь представителей 
Московской области. 

Екли последние два тода призом впа- 
дели конструкторы ‘моделей планеров, 
то ныне напряженные поединки развер- 
нулись на резмномоторном и таймер- 
ном стартах. После пяти туров лидиро- 
эали В. Петручик, С, Машовец, А, Во- 
робъев, 8. Сухов, набравшие макси- 
мапьное количество очков — 900. В 
эту же группу входил И. Тарасенко 
(Московская область) таймерная мо- 
дель которого четыре раза летала по 
три минуты ‘и один -= 2 мин. 45 сек, 

Шестой зэпуск нё ачеё существенных 
поправок в турнирную таблицу. Только 
Сухов не сумел найти свою улетевшую 
таймерную модель, а резиномоторную 
Воробьева наблюдали в полете 2 мин, 
51 сек. У остальных лидеров — по 3 
минуты, 

Лишь последний, седьмой тур вы- 
явил обладателя приза, Им стал аспирант 
МАИ В. Петручик, вылполнивыгий норму 
мастера спорта международного класса 
(1260 очков из 1260 возможных!). На вто- 
рое и третье призовые места среди 28 
строителей фрезмномоторных моделей 
вышли представители МАИ А. Воробьев 
(1231 очко) и Г. Пименов (1218 очков). 
С, Машювец в последнем запуске полу- 
чип ноль очков, он седьмой. 

Выступавший вне конкурса Тарасенко 
успешно завершил седьмой тур, пока- 
зав среди всех участников коревнова- 
ний второй результат и первый в груп- 
пе таймеристов (1254 очка). У таймери- 
стов призерами стапи представители 
Куйбышевского ‘района Н. Шкаликов 
(1119 очков) и Л. Вагин (1107 очков), а 
также Н. Меркулов из Московского 
авмамодельного клуба (1019 очков}, 

Планеристы (а их было 40} довольст- 
зовались более скромными показателя- 
мм: А. Земский — 1136 очков, А, Жу- 
равлев -—— 987 и А. Ширяев, отставший 
от второго призера на 7? очков. 

Несмотря ча пасмурную и сравни- 
тельно прохладную потоду, отличились 
строители резиномоторных моделей. У 
них 59 полетов мз 151 были трехминут- 
ными, у таймеристов 27 мз 61. Планери- 
сты только 24 полета мз 171 закончили 
с максимальными результатами. 

Жаль, что ‘в этой интересной встрече 
не вке районы ктолицы — выставили 
команды. Вызывает танже тревогу, что 
за последние годы почти в два раза 
уменьшилось число ‘спортсменов, вы- 
ступающих с таймерными моделями — 


с 18 до 10. 
<. КУДРЯВЦЕВ, 
‹удья республиканской категорни 
Москва 
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ВОЗДУШНОЕ 
ПИРАТСТВО 
В МИНИАТЮРЕ 


Полиция Кенок.Чейза, ничем 
не примечательного мирного 
городка Англии. ведет следст- 
вине по делу 06.. угоне само- 
летов. 

Следует оговориться, что 
речь идет об угоне радноуп- 
ревляемых моделей, которые 
тем не менее стоят довольно 
дорого; 

ак показало следствие, но- 
воявленные воздушные пираты 
из озорства сбивали с мари 
рута модели самолетов, исполь- 
зуя для передач ту же частоту 
радиосигналов, ноторую при- 
меняли сами владельцы  аппа- 
ратов. 


НАРУШИТЕЛИ 
ГРАФИКА 


Взлет 
летов в Нливленденом между. 
народном аэропорту в штате 
Огайо (США} были приостанов- 
лены на полчаса Причиной 
оказались обыкновенные 
ль черви. 

После обильных дождей 
взлетная полоса аэродрома 
длнной почти в три километра 
внезапно была покрыта, нак 
ковром, дождевыми червями, 
вылезшими из травяных пло- 
щадок аэродрома на бетонную 
поверхность. Их заметили, 
только когда один Из самоле- 
тов. приземлившись, неожидан- 
но заскользил по трассе н 
проехал место остановки. 

С «ползающей» армней при- 
шлось бороться с помощью 
специальной техникя, 





ИЗ ИНОСТРАННОГО 


ЮМОРА 

Перед взлетом стюардесса 
мелодичным голосом обращаё- 
ется к пассажирам: 

— Прошу ас застегнуть 
пояса! 

После того кан самолет 
поднялся в воздух, она воз- 


вращается и объявляет еще 
более милым голосом: 

Прошу Вас затлнуть 
пояса потуже, Я только что за- 
метила, что мы забыли по- 


грузить завтрак... 


С» 





Зе дик. 


Дорожная авария, 


== к РЕАЛ 
р2оДиНы 








АДРЕС И ТЕЛЕФОНЫ 


РЕДАКЦИИ: 


107056. Москаа 1 -е сы. Ново-Рязансмая 
261-68-96, 


ул., д. ны; 


26. 
261-66- 8 “ 1-68-35. 


и приземление само- . 


РАСШИФРУЙТЕ ЭТУ ФРАЗУ 


АБ ТЕГ 
ЕЕ к][л 

ты мно п] 

ГР] с] 

И шШы]ю) 





В нижней части рисунка 


«ирямоугольника} 


зизиифрована 


Фраза, принадлежащая Генеральному авнационному конструк- 
тару С. В. Ильюшину. Расшифровать эту фразу вам поможет 
ключ. расположенный вверху. 


( 


силе воздуха». 


от 


космическне 


Воронеж 


Составил В. МАХОВ 





ЗАГАДОЧНАЯ 





КАРТИНКА 





— Молодцы ваши авиамоделисты! Где же они? 


— Их здесь пятеро, товарнщ генерал. 


Рис. Л. СМЕХОВА 





ОТВЕТЫ 
См. «Крылья Родины» № 7) 
ТРУД ВЕЛИКОГО УЧЕНОГО 


«Размышления 06 упругой 
М. В. Ломоносов. 


ГОЛОВОЛОМКА 


Земля — берег Вселенной. И 
этого счастливого берега 
корабли будут 


соренцирнная ноллегия: 
Ф. БОБАРЫНИН, И. И. АРКоСНИЕ енто ь геогр 
ВЕНСКИЙ, с. = НГНАТЬЕВ, 


А. Л. МАМАЕВ, 


А. МЕРКУЛОВ, 
п. с. СТАРОСТИ, Л. д. ИЛЬЧЕНКО. м. п; ЧЕЗНЕВА, 


уходнть все дальше и дальше 
в ее бесконечные просторы. 


САМОЛЕТЫ ПОМОГУТ 


ПРОЧЕСТЬ 
На рисунках изоб ены са- 
к Як-40 РАНЕ, Ил-14, 
62, Ту-104, АНТ-9. Выбирая 
ыы в порядке очередности 
появления этих самолетов, чн- 
таем: Боевая дружба летчиков 

начинается на земле, 


А. Ф. Иж 
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Д. Пилипенно. Осмотритель- 
ность в полете . 35 
Ю. Семенов. Эксплуатация 
ве ста в в . 36 
М. Чернышов. а бесная 
лаборатория» на орбите 37 
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Могучие крылья нашей [6 
На Фото Б. Вдовенно, 
Н. Ержа и ТАСС. 


НАПОМИНАЕМ! 
Подписка на журнап 


«КРЫЛЬЯ РОДИНЫ» 


принимается без всяких ог- 
раничений с любого месяца. 

Подпясная плата за год — 
Зр. 60 к., на 6 месяцев — 
1 р. 80 к. Цена отдельного 
номера — 30 коп. 


СИМАНОВ (главный редактор), Н. “ ВИ 


ЗЕЛЬ- 
ЛЕБ ВНЕЖИИ, и. Аисов. 


Ся, ош ЧУ : СМИРНОВ. 
. ЧУМ чЕв 


р М. Ромашова. 


60х90 6. л. 


Цена номера коп, 


3-я типография Воениздата 


РЕАКТИВНЫХ 


ПАССАЖИРСКИЙ 
БАМОАЕТ 


Самопет, предназначенный для перевозок пасса- 
жиров и грузов на коротких линиях, является уни- 
кальнсй реактивной машиной, которая опередила в 
свсем классе все ныне существующие. 

Благодаря своим отличным летно-техническим ха- 
рактеристикам, возможности эксплуатации с грун- 
товых аэродромов и простоте технического обслу- 
живания этот самолет приобрел широкую извест- 
ность как в Советском Союзе, так и за рубежом. 

Современное радиолокационное, радиосвязное и 
пилотажно-навигационное оборудование обеспечи- 
‘'вает безопасность полета в сложных метеорологи- 
ческих условиях в любое время суток. 





Самолет рассчитан на перевозку 27 или 32 пасса- 
жиров. 

Крейсерская скорость, км/час ... 550 

Дальность с максимальной коммерческой 
нагрузкой, км .... 1200 

Максимальная дальность полета, км ..., 1450 

Длина разбега не превышает 700 м. 

По желанию покупателей может быть изготовлен 
в варианте «Салон», 

За более подробной информацией просим обра- 
щаться в В/О «Авиаэкспорт» СССР, Москва, 121200, 
Смоленская-Сенная, 32, Телефон 244-26-86, 


а 


\, 


кю вело\ 
зфь 


№ 





